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JETZT STARKMACHER*IN WERDEN

Wir wollen auch weiterhin alle wichtigen verkehrspolitischen Themen intensiv begleiten und fir
gute Rahmenbedingungen fur nachhaltige Mobilitét in Leipzig kdmpfen. Dafr brauchen wir
Dich!

Unterstltze unsere Arbeit fir nachhaltige Mobilitdt und Stadtentwicklung dauerhaft. Deine re-
gelmaBige Spende sichert unsere kontinuierliche Arbeit und gibt uns Planungssicherheit ftr
langfristige Projekte und kurzfristige Aktionen gleichermalen.

Weitere Informationen unter: www.oekoloewe.de/foerderspende.html



http://www.oekoloewe.de/foerderspende.html?interval=1&fb_item_id_fix=8930
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Einleitung

Mit dem 2. Gesetz zur Anderung der Séchsischen Bauordnung vom 16.12.2015 wurde den Gemeinden erstmalig die
Madglichkeit eingeraumt, eigene Regelungen zu erforderlichen Stellplatzen, Garagen sowie Abstellpldtzen fur Fahrra-
der zu treffen. Wir begriiBen, dass die Stadt Leipzig nun einen Entwurf zu einer Stellplatzsatzung in das Verfahren
bringt. Dies ist im Jahre 2018 langst Uberfallig. Die Satzung muss schnell zum Beschluss gebracht werden, denn mit
jedem verlorenen Tag werden Baugenehmigungen erteilt, die Investoren zwingen eine viel zu groBBe Anzahl an Kfz-
Stellplatzen zu bauen. Damit wird das Bauen aktuell noch kinstlich verteuert und Bauherren zu ungewolltem Flachen-
verbrauch gezwungen.

Grundsatzlich wiirden wir Okoléwen eine generelle Befreiung von der Kfz-Stellplatzpflicht befirworten. Niemand
sollte gezwungen werden einen Kfz-Stellplatz zu bauen, den er nicht benétigt. Die vollstandige Befreiung der Bauher-
ren aus der Stellplatzpflicht masste mit der Einfihrung einer Nahverkehrsabgabe fir Investoren einhergehen, die fiir
die OPNV-ErschlieBung der Grundstiicke verwendet wird. Diese Losung ware aus Umweltgesichtspunkten die ideale
Losung, erscheint derzeit allerdings als sehr unwahrscheinlich. Der vorliegende Entwurf der Stellplatzsatzung fur die
Stadt Leipzig schlagt als Kompromiss zwischen Status Quo und umweltpolitisch wiinschenswertem Zustand, einen
praktikablen Mittelweg vor, der vor allen Dingen schnell umsetzbar ist. Daher beziehen wir zu den einzelnen Punkten
wie folgt Stellung.

Hinweise zu einzelnen Punkten der Stellplatzsatzung

Richtzahlentabelle

e Die neu angelegte Richtzahlentabelle (Anlage 1) findet grundsétzlich Zustimmung. Die Anzahl verpflichtend
anzulegender Kfz-Stellplatze sinkt, die der Fahrrad-Stellplatze steigt. Im Beteiligungsverfahren herrscht groBe
Ubereinstimmung zwischen Immobilienwirtschaft und Umweltverbdnden, die Zahl der zu erbringenden Kfz-
Stellplatze entgegen der Festsetzung in dieser Tabelle noch weiter zu senken. Dem ist in der weiteren Erarbei-
tung Rechnung zu tragen. Die Festsetzung der erhdhten Zahl an Fahrrad-Stellplatzen muss in dem Umfang,
wie in Anlage 1 beschrieben, verbleiben.

e In der Richtzahlentabelle sind nur Wohnnutzungen und &ffentliche Nutzungen (Kita, Schule, Sportstatten) auf-
gefihrt. Wir empfehlen dringend die Gewerbenutzung mit aufzunehmen. Sollte keine eigene Datengrundlage
fur die Festsetzung vorhanden sein, empfehlen wir Gbergangsweise die Anlehnung an die Festsetzung fir Ge-
werbenutzungen aus der Richtzahlentabelle der Stadt Dresden.

e Die Mitbetrachtung der Gewerbenutzung erméglicht die Festsetzung von Werten fir die Mischnutzung. Oft-
mals ist es so, dass ein gewisser Teil der Kfz-Stellplatze einer Immobilie nur abends bzw. nachts von Anwoh-
nern genutzt wird. Tagstber, nachdem die Anwohner auf Arbeit gefahren sind, steht dieser Teil der Kfz-Stell-
platze dann leer und kann von Kunden/Arbeitnehmern der Gewerbenutzung beansprucht werden. Wir emp-
fehlen dringend einen Schlissel fir die Mischnutzung mit in die Satzung aufzunehmen, um den Zwang zur
Schaffung von Uberkapazitaten zu vermeiden.

e Insbesondere fiir Gewerbenutzungen muss die Einfihrung eines Hochstwertes fir die maximale Kfz-Stellplatz-
zahl festgesetzt werden. Es ist bekannt, dass gerade Discounter bewusst mehr Kfz-Stellpldtze errichten, als sie
eigentlich fur ihre Kundschaft benétigen. Sie nutzen den Uberdimensionierten, halbleeren Parkplatz als Marke-
tinginstrument gegentber Autokunden. Damit geht ein unverhaltnismaBiger Flachenverbrauch einher, der nur
durch entsprechende Regelungen unterbunden werden kann.
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Qualitatskriterien fiir Stellplatze

e Im Entwurf der Stellplatzsatzung sind keine Qualitatskriterien fir Stellplatze verankert. Dies ist eine groB3e Fehl-
stelle im Entwurf, die bis zur Beschlussfassung zwingend geschlossen werden muss.

Stellplatze fiir Fahrrader

e Viele Bauherren, haben keine Kenntnis davon, welche Kriterien fir gut nutzbare Fahr-
radabstellanlagen einzuhalten sind. Andere Investoren sind die Belange des umwelt-
freundlichen Radverkehrs schlicht egal. Wir begrien es daher, dass die Errichtung
von Fahrradstellpldtzen verpflichtend gemacht wird. Mit dem jetzigen Entwurf (ohne MM 1L A\ /X\
Qualitatskriterien) wird jedoch Missbrauch Tir und Tor ge6ffnet. So ware es derzeit [‘ U /Xh
zulassig im Baumarkt fur 29,90 Euro einen sogenannten , Felgenkiller” zu kaufen und
damit 5 Fahrradstellplatze nachzuweisen. Das muss unterbunden werden.

o

e Folgende Festsetzungen miissen zwingend in die Leipziger Satzung dbernommen wer-
den (die Punkte sind mit einigen wichtigen Anpassungen aus der Dresdner Stellplatzsatzung entnommen):

o Notwendige Abstellplatze fir Fahrrader sollen in unmittelbarer Nahe des Eingangsbereiches der zuge-
hérigen Gebdude und Anlagen realisiert werden. Sie missen leicht (i.d.R. ebenerdig) zuganglich sein
und eine Flache von mindestens 1,5 m2 je Abstellplatz aufweisen. Ein geringerer Flachenansatz ist
maoglich, wenn Anlagen mit doppelreihiger Aufstellung und Uberlappung der Vorderrader oder ho-
henversetzte Abstellanlagen zum Einsatz kommen beziehungsweise eine Unterbringung in mehreren
Ebenen erfolgt. Jeder zehnte notwendige Fahrradabstellplatz muss durch eine zusatzliche Flache von
mindestens 1,5 m2 zum Abstellen von Lasten- oder Kinderanhangern geeignet sein.

o FUr Gebaude der Gebaudeklasse 3 bis 5 entsprechend § 2 Absatz 3 der SachsBO mit Nutzungen ge-
maB den Nummern 1.1, 1.2, 1.4, 1.5 und 8.2 bis 8.6 der Anlage 1 dieser (Leipziger) Satzung sind in
der Regel entsprechende beleuchtete Abstellrdume erforderlich. Gleiches gilt fur Biro- u. Verwaltungs-
raume. Die Abstellanlagen und —rdume mussen von der 6ffentlichen Verkehrsflache aus leicht und
verkehrssicher erreichbar sein. (Die Rdume in 8.3 Sonderschulen fur Behinderte und 8.4 Kitas sind be-
grindet durch den drangenden Parkierungsbedarf fir Sonderfahrzeuge, Kinderanhanger, Rollstihle,
Lastenrader, Krippenwagen, etc.)

o In gemeinschaftlich genutzten Abstellanlagen missen die notwendigen Abstellplatze fir Fahrrader
eine AnschlieBmaoglichkeit fir den Fahrradrahmen sowie mindestens eines Laufrades haben und dem
Fahrrad durch Anlehnblgel oder Fahrradboxen einen sicheren Stand ermdglichen. Der Einsatz von Fel-
genklemmern ist auszuschlieBen.

Stellplatze fiir Kfz

e Fir die Ausfiihrung von Kfz-Stellplatzen sind zum Zwecke der Begrenzung von Flachenversiegelung, des Hoch-
wasserschutzes, der Klimaanpassung und des Klimaschutzes, sowie der Luftreinhaltung zwingend 6kologische
Mindestkriterien aufzustellen. Folgende Festsetzungen mussen zwingend in die Leipziger Satzung Gbernommen
werden (die Punkte sind mit einigen wichtigen Anpassungen aus der Dresdner Stellplatzsatzung entnommen):

o Ebenerdige, nicht unterbaute Stellplatze und ihre Zufahrten sind wasserdurchlassig zu befestigen, so-
weit stadtebauliche bzw. bautechnische Griinde oder Belange des Grundwasserschutzes und der Barri-
erefreiheit nicht entgegenstehen.

o Ebenerdige, nicht unterbaute Stellplatzanlagen sind mit einem breiten, intensiv begriinten Pflanzstrei-
fen einzufassen. Bei Stellplatzanlagen mit mehr als 20 Stellplatzen ist dieser Pflanzstreifen allseitig mit
einer Mindestbreite von zwei Metern zu versehen. Der Pflanzstreifen ist mit einheimischen, standort-
gerechten Gehdlzen / Hecken oder Bluhstreifen durchgangig fachgerecht zu begriinen und fachge-
recht zu pflegen.

o Je angefangene 4 Stellplatze ist ein standortgerechter, einheimischer, hochstdmmiger Laubbaum
>20cm Stammumfang mit einer begriinten Baumscheibe zu planen. Bei einer Stellplatzanlage von



mehr als 20 Stellplatzen sind gegen Verdichtung geschiitzte méglichst begrinte Baumscheiben vorzu-
sehen, die jeweils mindestens der GréBe eines Stellplatzes entsprechen. Die erforderlichen Baumschei-
ben sind zwischen den Stellpladtzen mit Regenwasserabfluss zu den Baumstandorten anzuordnen. Die
Baume sind fachgerecht zu pflanzen und zu unterhalten. Sie mussen bei Verlust durch Neupflanzun-
gen ersetzt werden.

o Nicht Uberbaute Tiefgaragenflachen und Dacher von Parkhausern, Parkdecks und Parkpaletten sind
mit einheimischen Pflanzen fachgerecht zu begrtinen und zu pflegen. Neben der Dachbegriinung ist
eine fachgerecht vertikale Begriinung mit einheimischen Kletterpflanzen vorzunehmen und zu erhal-
ten.

o FUr 25 v. H. der Pkw-Stellplatze ist ein ausreichender Elektroanschluss baulich vorzubereiten, damit bei
Bedarf eine Lademdglichkeit fur Elektrofahrzeuge installiert werden kann.

Stellplatzablose

e Die geldwerte Ablésung der Stellplatzpflicht wird in der Stellplatzablésesatzung der Stadt Leipzig geregelt und
ist nicht Gegenstand der Beschlussvorlage und dieser Stellungnahme.

e In §2 Abs. 2 im Entwurf der Stellplatzsatzung ist geregelt, dass bei gesichertem OPNV-Anschluss die Stellplatz-
pflicht um bis zu 30 Prozent verringert werden kann. Dem stimmen wir zu, sehen dies jedoch auf die Kfz-Stell-
platze beschrankt. Folgende weitere Tatbestande missen (analog zu Dresden) noch zwingend hinzugeflgt wer-
den:

e Bei Nachweis eines GroBkundenabonnements und entsprechender Lagegunst zum OPNV ist bei den Nutzungs-
arten Nr. 2 bis 10 der Anlage 1 eine weitere Reduzierung der Kfz-Stellplatzanzahl um bis zu maximal 40 v. H.
maoglich. Dies gilt zum Beispiel bei Vorliegen von

o sogenannten Job-Tickets oder dem Nachweis eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements bei Gebau-
den mit Bdro-, Verwaltungs- und Praxisraumen;

o Kombitickets bei Versammlungs- und Sportstatten, wenn die Eintrittskarte ein kostenloses OPNV-Ti-
cket enthalt;

o Erstattung von OPNV-Tickets der Kundschaft in Verkaufsstatten;

oder Semester-Tickets bei Universitaten und Fachhochschulen.

o Beider Bestimmung der Héhe der Reduzierung ist das Verhaltnis der durch das GroBkundenabonne-
ment Beglnstigten zur Gesamtanzahl der potenziellen Zielgruppe zugrunde zu legen.

@)

e Bei der Realisierung von Car-Sharing-Stellpldtzen im Rahmen des Vorhabens verringert sich die Kfz-Stellplatz-
verpflichtung. 1 Car-Sharing-Stellplatz ersetzt dabei 5 Pkw-Stellpldtze. Dabei muss der vertraglich gebundene
Car-Sharing-Betreiber das Zertifikat nach RAL-UZ 100 bzw. RAL-UZ 100 b Car-Sharing (,,Der blaue Engel”) o-
der in anderer vergleichbarer Weise seine Eignung nachweisen.

e Bei Kulturdenkmalen kann im Rahmen einer Abweichungsentscheidung nach § 67 SachsBO auf die Herstellung
notwendiger Kfz-Stellplatze ganz oder teilweise verzichtet werden, wenn dies zur Verhinderung einer erhebli-
chen Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes oder zum Erhalt des Kulturdenkmals notwendig ist.
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Wir wollen auch weiterhin alle wichtigen verkehrspolitischen Themen intensiv begleiten und fir
gute Rahmenbedingungen fur nachhaltige Mobilitdt in Leipzig kampfen. Dafur brauchen wir
Dich!

Unterstltze unsere Arbeit fir nachhaltige Mobilitdt und Stadtentwicklung dauerhaft. Deine re-
gelmaBige Spende sichert unsere kontinuierliche Arbeit und gibt uns Planungssicherheit fur
langfristige Projekte und kurzfristige Aktionen gleichermaBen.
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