Pramissen

Pramissen in allen Abschnitten

. Prioritat haben Umweltverbund, Aufenthalt, Begrinung und Kuhlung.

. OPNV-Beschleunigung ist herzustellen.

. Haltestellen sind barrierefrei herzustellen. Haltestellen sind als Kap mit angehobener RadFahrbahn bzw. mit angehobener KFZ-Fahrbahn auszubauen (im Betrachtungsraum keine Inselhaltestellen).
. Radverkehrs- und barrierefreie FuBverkehrsanlagen mussen durchgangig gefuhrt werden.

. moglichst schlanke Knoten — Wo maoglich auf Links- und Rechtsabbiegespuren des MIV verzichten.

. Alle offentlichen Stellplatze sind in den SeitenstraRen einzuordnen. Andienflachen sind vorzugsweise am Beginn der SeitenstraBen einzuordnen.

. Mobilitatsstationen sind im Nebennetz in Haltestellennahe zu verorten.

. Bestandsbaume sind zu erhalten.

. beidseitig durchgehende Baumreihen sind bis zu den Knoten einzuplanen.

. beidseitig durchgehende Multifunktionsstreifen (Urban) bzw. Griunstreifen (Schwammstadt) sind bis zu den Knoten einzuordnen (ggf. mit Ausnahme der Haltstellenbereiche).
. durchgangige Beschattung der Seitenraume vorsehen.

. es sollen moglichst viele Flachen entsiegelt werden.

. Das Niederschlagswasser soll vor Ort bewirtschaftet werden.
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Linkelstrale Pater-Aurelius-Platz Viadukt Christoph-Probst-Stralde Slevogtstralle Mockernscher Markt Platz a.d. Auferstehungskirche

24m - Urban 28m - Schwammstadt A 24m - Urban
Mischverkehr Pramissen - Urban West (24m) - LOsungsansatz 1 separierter Bahnkorper Pramissen - Schwammstadt (28m) - Losungsansatz 2 Mischverkehr Pramissen - Urban ost (24m) - Losungsansatz 1
Y | IR = Orientierungsbreiten: " o H Im Schwammstadtbereich soll der StraBenraumcharakter durch das Zusammenspiel von griinen roam BE = Orientierungsbreiten:
— E = Gehweg  Multifkt.-streifen Radweg MIV mit Bahnkérper ~MIV mit Bahnkérper Radweg  Multifkt.-streifen  Gehweg = Bl _— Seitenrdumen und Rasengleis geprégt sein. AuBerdem soll durch wassersensible Gestaltung das L oo E = Gehweg  Multifkt.-streifen Radweg MIV mit Bahnkorper ~MIV mit Bahnkorper Radweg  Multifkt.-streifen  Gehweg
:: :: = 3,95m 2,50m 2,30m 3,25m 3,25m 2,30m 2,50m 3,95m :: :: Mikroklima positiv beeinflusst werden. Zu untersuchen im Lésungsansatz 2 sind die :: :: = 3,95m 2,50m 2,30m 3,25m 3,25m 2,30m 2,50m 3,95m
'R i = " mm od ' Em i = .
% Avaliava % 2026 % ~ Orientierungsbreiten: % ~ . Umsetzung des Losungsansatzes 1 (Mischverkehr MIV/OPNV)
m, ==, H . .. . . . _ m, . .==_.7,.0 m, . ==.7 0
[ " mn“‘“ 4 I Folgende Pramissen gelten fir notwendige Achsaufweitung der StraRenbahn im Bestandsquerschnitt B @ oew s 2B Varianten A) symmetrische Gleislage _ i T . Ll . . aus forderrechtlichen Griinden ist neben dem Lésungsansatz 1 (Mischverkehr MIV/StraBenbahn
3,95 2,502,30 3,253,225 2,302,50 3,95 (avisierter Baubeginn 2026 | MaBnahme i-29b): 2,85 2,502,30 3,25 3,10 3,10 3,252,302,50 2,85 3,95 2,502,30 3,253,225 2,302,50 3,95 auRBerhalb der Haltestelle einschl. dynamischer StraRenraumfreigabe an den Knotenpunkten fiir die
. . L . . ! Gehweg  Griinstreifen ~ Radweg miv separiertes Gleis  separiertes Gleis miv Radweg  Griinstreifen ~ Gehweg StraBenbahn) zusétzlich der Losungsansatz 3 (separater Gleiskorper) zu untersuchen und dem L6-
. Kein baulicher Eingriff in den Seitenraum bis zum Ablauf der 2,85m 2,50m 2,30m 3,25m 3,10m 3,10m 3,25m 2,30m 2,50m 2,85m .. o . . . .. o L
.. . . sungsansatz 1 gegeniiberzustellen. Ziel ist der Nachweis, dass mit beiden Lésungsansatzen eine im
— - Fordermittelbindung 2032 (auBer Haltestelle) 1 - Verhiltni leichb Beschl . des OPNV erzielt den k
. o - - und B) asymmetrische Gleislage erhiltnis vergleichbare Beschleunigung des erzielt werden kann.
. Trassierung unter Beriicksichtigung der zukiinftigen StraBenraum- \ . . .. g
aufteilung vornehmen s ' ; : ' : : : . Gehweg Griinstreifen Radweg MIV separiertes Gleis separiertes Gleis MIV Radweg Griinstreifen Gehweg . Erwelterung Glelssctﬂelf_e SIeVOQtStraBe I_BIUCherStraBe / EIII'VOIgt'StraBe
- g - : |- e 2,35m 2,00m 2,30m 3,25m 3,10m 3,10m 3,25m 2,30m 3,50m 2,85m : - - i - - — um Anbindung aus / in Richtung Schkeuditz
SSSSISISISISICISIoICIoIoIoIoIoIoIooIiIooost . (teil-)barrierefreier Ausbau der Haltestelle Wah I ———. e,
,,,,,,, e e (teil-)barrierefreier Ausbau der Haltestelle Wahren _ . . _ — " —T—— . Separierung der Gleisanlagen in den Knotenzufahrten am Knoten
. Erhalt und Erganzung des Baumbestandes im Haltenstellenbereich W . Es ist ein separater Gleiskorper vorzusehen Georg-Schumann- / Slevogtstrafe
M zur Beschattung D m 2 . Der separate Gleiskorper ist als Rasengleis auszufiihren ﬁ_,J—\_A—u—' . Im Bereich des Méckernschen Marktes und am Renftplatz sind
L . Befahrbarkeit Buslinie 80 am Knotenpunkt Georg-Schumann-/LinkelstraBe P . . . . W L ] Baumerganzungen zu priifen.
herstellen . ein Griinstreifen ist durchgéngig und beidseitig einzuplanen
g (Ausnahme: Haltestellen) . Andienflachen sind im Multifunktionsstreifen am Blockanfang und -ende
. am Knoten Georg-Schumann-/LinkelstraBe miissen die derzeitigen Abbiegebezie- . ) . einzuordnen
hungen des MIV bestehen bleiben (Rechtsabbiegen von Siiden nach Osten 28m - Schwammstadt . OPNV-Beschleunigung am Knotenpunkt Kaufland durch Separierung
untersuchen) . " B der StraBenbahn . Ausweitung des Planungs- und Bauumgriffs wegen Starkregenretention
durchgehende Radverkehrsanl Knoten Georg-Sch /LinkelstraRe herstell separierter Bahnkorper AL UL ST
o ClRltg gl e bt else bl el el UG EEEE e idilE ko il Gl MO E i . Haltestelle Annaberger StraRe verlagern an die SchubertstraBie /
. temporire Bus-Abstellméglichkeiten am Pater-Aurelius-Platz " mm - GerstackerstraBe / Christoph-Probst-Strae . Ausweitung des Planungsauftrags und des Bauumgriffs bis Huygensplatz
(ohne Eingriff in Bordlagen) sind zu priifen - Bl == priifen, um einen stadtebaulich erkennbaren Auftakt des Lésungsansatz 1
= ue A: (Multifunktionsstreifen mit Baumen) am Huygensplatz zu definieren
" am % -H . Gruinstreifen mit Orientierungsbreite 2,5m (unter Beibehaltung der bereits erfolgten Gleistrassierung)
~"
2032 m,7._==_ .7 W
Fiir die Neuaufteilung des StralSenraums friihestens ab 2032, z.B. im Zusammenhang mit einer Realisierung ei- S s 7w | . Untersuchung eines asymmetrischen Querschnitts mit:

ner StraBenbahnnetzerweiterung zum S-Bf. Wahren empfiehit das Planungsteam Phase Null die Umsetzung des 2,35 2,00 2;30 3725 3710 3710 3725 2,30 3,50 2;85

Lésungsansatzes 1 (Mischverkehr MIV/Tram). Folgende Prémissen sind der HOAI-Planung zugrunde zu legen: ' > unveranderter Lage der siidlichen Borde zum Erhalt der Bestandsbaume
. . . auf der Siidseite einschlieBlich Einordnung von Griinstreifen zwischen den
. die Aufteilung des StraBenraums ist ohne Verlagerung der Baumstandorten
Gleistrasse vorzunehmen .

> Herstellung eines Griinstreifens auf der Nordseite mit Baumen,
e Orientierungsbreite: 2’0m

. Erhalt des Altbaumbestands

. Andienflachen sind im Multifunktionsstreifen am Blockanfang und -ende

einzuordnen : e -
. Weiterentwicklung des Pater-Aurelius-Platzes zu einem multifunktionalen D m ;
120
|
|

Agnesstr.

Quartiersplatz im Rahmen des StraBenbauprojektes Wahren4Link

. Gewahrleistung der vollstidndigen barrierefreiheit an allen Haltestelle
: : — R

. Riickbau und Verlagerung der Gleisschleife sowie der temporaren
Busabstellmoglichkeiten zur neuen Endstelle S-Bahnhof Wahren

. am Knoten LinkelstraBe miissen die derzeitigen Abbiegebeziehungen des
MIV bestehen bleiben (Rechtsabbiegen von Siiden nach Osten untersuchen)

. Ausweitung des Planungs- und Bauumgriffs wegen Starkregenretention
auf HopfenbergstraBe und GottlaBstralRe




Details

Details in allen Abschnitten

Umwelt

. moglichst enges Baumraster (Ziel: max. 10m Abstand) / Etablierung durchgehender, geschlossener Baumreihen (beidseitig)
mit moglichst gleichmaBiger Anordnung (axial sowie untereinander)

. Baumraster muss mit Blick auf den 2. Rettungsweg mit der Branddirektion in LP 2 abgestimmt werden

. Pflanzkonzepte mit Schwerpunkt auf okologischem Mehrwert fur StraBenbaume und fur Griin- / Multifunktionsstreifen erarbeiten
> Verwendung von standortgerechten, heimischen Pflanzenarten
> Baumarten mit groBeren Kronendurchmessern sind zu bevorzugen
> Baumarten sind so auszuwihlen, dass sie im Verbundkonzept die gré8tméglichen Uberlebenschancen haben

. bei StraBenbaumneupflanzungen sind die ,,.Standards der Stadt Leipzig fur die Planung und Ausschreibung von StraBenbegleitgriin“ einzuhalten

. Beachtung Baumschutz einschlieBlich dendrologische Baubegleitung (einbeziehen in alle Planungsphasen)
. Herstellung groBziigiger, offener Baumscheiben
> Baumscheiben sollten als Rigolen ausgefiihrt werden
> Baumscheiben sind von Leitungen freizuhalten
> Leitungsumverlegungen/ Neuverlegungen sind in ihrer Lage so zu planen, dass keine wurzelhemmende Schutzvorrichtung in der
Baumgrube erforderlich ist
> Sofern Mindestabstande unterschritten werden, sind neue Leitungen direkt im Leitungsgraben zu schitzen
> ggf. VergroBerung des Wurzelraumes durch Verwendung uberbaubarer Substrate
. Konzept zur dezentralen Niederschlagswasserbewirtschaftung der offentlichen Verkehrsflachen erstellen und umsetzen
> Versickerungsfahigkeit friihzeitig im Baugrundgutachten darstellen
> Kein ungefiltertes Einleiten von StraBenwassern in den Wurzelbereich der Baume (gilt sowohl fur alte als auch neue Baumstandorte)
> Gehwege mit Gefalle zur Baumscheibe und ohne Anschlag auf der gehwegseitigen Baumscheibeneinfassung
> Beim Einsatz von Rigolen ist sicherzustellen, dass die Baumstandorte weder geflutet (Staunasse) noch trockengelegt werden
> Oberflachenbelage moglichst durchlassig gestalten
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Viadukt

LinkelstraRe Pater-Aurelius-Platz

28m - Schwammstadt
separierter Bahnkorper

24m - Urban
Mischverkehr

>

Details - Urban West (24m) - Losungsansatz 1

T THE Il = Folgende Details gelten fiir notwendige Achsaufweitung der Strallenbahn im Bestandsquerschnitt L || -H
L o EE (avisierter Baubeginn 2026 | MaBnahme i-29b): S0 am
mw i = mm (]
' ER il o= Mobilitit . mm g
avalllava m . Keine Anderung des Seitenraums, deshalb kein Mitbaubedarf VTA ~ ~ m
; , B ‘mm | . - X BE Ea .
mE ) LI = ¢ | Rad i ahl ¢ = = o= | W«
3,95 2,502,30 3,253,25 2,30 2,50 3,95 . Fahrspurmarkierung im Zuge Achsaufweitung anpassen und bis zum Knotenpunkt Georg-Schumann-StrafRe/LinkelstraRe 2,85 2,502,30 3,25 3,10 3,10 3,25 2,30 2,50 2,85
- vervollstindigen ;
OPNV
o ik . stadteinwartige Haltestelle Wahren zunachst als teilbarrierefreie Zwischenlosung mit
nachtraglicher Erweiterungsmoglichkeit fiir vollstandige Barrierefreiheit herstellen :
> in Bestandslage : S ;

e - p— > fir l:.;arrlerefrelen Ausbau der stadteinwartigen Haltestelle Radius der Gleisschleife in LPH2 priifen I SOV N S O SV S
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, > Bedienung auch durch Bus/SEV e
- . nachtragliche Einordnung eines Gleisabzweiges in/aus LinkelstraBe fiir die Netzerweiterung S-Bf. Wahren in LPH 2 priifen,

g T -

Fir den Gleiskorper ist eine verbesserte larmmindernde Bauweisen anzuwenden.

MIV
L] ‘\—'J“—A—‘—’—u . Fahrspurmarkierung im Zuge Achsaufweitung anpassen

. keine Pramissen zum ruhenden Verkehr, da 2017 hergestellt

Bedingungen: beidseitige Baumreihe in der Linkelstr., Mindestgehwegbreite 2,50m : : 7 ; - - W |

Fiir die Neuaufteilung des StraBenraums friihestens ab 2032, z.B. im Zusammenhang mit Wahren4Link empfiehlt 28m - Schwammestadt

das Planungsteam Phase Null die Umsetzung des Lésungsansatzes 1 (Mischverkehr MIV/Tram). separierter Bahnkorper B
Folgende Details sind der HOAI-Planung zugrunde zu legen:
n HH | | |
Umwelt [ N
. Baumraster erginzen " -HH
. Zur Erhohung der Resilienz gegeniiber Starkregenereignissen soll das Niederschlagswasser in der Rasenflache des == ==
Abstandsgriins der Kleingartenanlage ,,Am Hopfenberg“ und in den Multifunktionsstreifen bewirtschaftet werden. " mm (1]
. Zur Reduzierung der Starkregenzufliisse aus der HopfenbergstraBe und der GottlaBstraRe ist die Anlage von Retentions- AVARSAYAL
flichen in den beiden StraBenrdumen zu priifen. I i - BE =m . iy
O — NN = iy
. BN s 7 .. -
Stadtebau

2,35 2,002,303,25 3,10 3,10 3,252,30 3,50 2,85
. Vor Geschéftseinrichtung im Multifunktionsstreifen Bereiche fiir Freisitze und Auslagen einplanen (ohne die Gehbahn einzuschranken) .
> punktuell im Bereich fehlender Schaufenstergeschafte Verdunstungs- und Versickerungsanlagen in den
Multifunktionsstreifen integrieren
. Pro Blocklange sind mehrere Sitzgelegenheiten im Multifunktionsstreifen einzuordnen.

Mobilitat
Rad
. Radabstellanlagen sind partiell im Multifunktionsstreifen unterzubringen
. Fur die IR IV-Route ist zu priifen, wo am Viadukt eine Querung méglich ist.

Teilhabe
. Im Bereich des Pater-Aurelius-Platzes ist ein Trinkbrunnen einzuplanen.
. Im Zusammenhang mit der Umsetzung des Toilettenkonzepts ist zu priifen, ob im Bereich des Pater-Aurelius-Platzes
eine offentliche Toilette errichtet wird.

Agnesstr.
|

Stadtebau
. im Multifunktionsstreifen Wechsel zwischen Griin und Aufenthaltsbereichen, an definierten Stellen auch Andienflachen moglich
. moglichst kurze Ubergangsbereiche zwischen den verschiedenen Abschnitten (zwischen urbanen Abschnitten und Schwammstadtbereich)
. Oberflachenmaterialien der Gehwege entsprechend dem Leipziger Standard herstellen

Mobilitat
. die Mindestfahrbahnbreite betragt 3,25 m pro Fahrspur
. Aufweitung Gleismittenabstand flir 2,40m breite Fahrzeuge
. kompakte Haltestellenkombination fiir Bus- und StraBenbahn vorsehen
. Form der Fahrleitungsbefestigung (Mast oder Fassade) fiir den Baumerhalt und die Baumneupflanzung klaren
. Bauform der Gehwegausleuchtung ist im Zusammenhang mit der Fahrleitungsbefestigung zu priufen
. barrierefreie gesicherte Querungen an OPNV Haltepunkten
. der Orientierungswert fur Radfahrstreifen betragt 2,30 m in jede Richtung
. an Knotenpunkten Priorisierung des OPNV und Radverkehrs gegeniiber dem MIV
. durchgehend aufgepflasterte Gehwegliberfahrten zu den AnliegerstraBen planerisch und baulich vorsehen (bei allen Nicht-LSA-Knoten),
Bauweise bei Busbefahrung klaren
. Gleisanlage ist aus Griinden des Fahrgastkomforts moglichst geradlinig zu planen
. Behindertenstellplatze sind ausnahmsweise im Multifunktionsstreifen zu verorten

Wirtschaftlichkeit
. Aus technischer und hydraulischer Sicht ist die Uberstaufreie Ableitung des Abwassers liber das Kanalsystem zu bewerkstelligen.
> Aus baulicher Sicht ist zur schadlosen Ableitung des Abwassers eine DWA-Zustandsklasse von groRer als 3 zu erreichen
(Eliminierung von Undichtigkeiten, Fehlanschlussen etc. mittels baulicher Sanierung).
. fur die Trinkwasserleitungen ist ein guter baulicher Zustand herzustellen (Wasserverluste und das Eindringen von Fremdwasser ist zu verhindern)
. Bei der Einordnung von Leitungen im unterirdischen und oberirdischen Bauraum sind bei der Aufteilung des StraBenraums ausreichend
dimensionierte Trassen einzuplanen
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Slevogtstrale Mockernscher Markt Platz a.d. Auferstehungskirche

24m - Urban
Details - Schwammstadt (28m) - Losungsansatz 2 Mischverkehr Details - Urban ost (24m) - Losungsansatz 1
. , .. Umwelt
Im ,SCh‘{I./ammStadtbereICh SO,” der Str a/&er]r aumcharakter durch das Zusamme,nSp iel von Gl 'UER . Zur Reduzierung der Starkregenzufliisse aus der Christoph-Probst-Str. ist die Anlage von Retentionsflaichen
Seitenrdumen und Rasengleis geprégt sein. AuBerdem soll durch wassersensible Gestaltung das P— in der Christoph-Probst-Str. zu priifen.

Mikroklima positiv beeinflusst werden.

. o . . . . , (T] =
Zu untersuchen im Lésungsansatz 2 sind die Varianten A) symmetrische Gleislage 't Em % Sta\‘}'teb;” afteeinrichtuna im Multifunktionsstreifen Bereiche fiir Freisitze und Aucl -
. , ~ ~r . Vor Geschaftseinrichtung im Multifunktionsstreifen Bereiche fiir Freisitze und Auslagen einplanen.
und B) asymmetnSChe GIeIS/age lI Tﬂi , EE ‘mm | i N m ! > punktuell im Bereich fehlender Schaufenstergeschafte Verdunstungs- und Versickerungsanlagen in den
! l ] - ‘ LLAN a . - A .
[ — — . r— Multifunktionsstreifen integrieren

Umwelt

. die Bewirtschaftung der Gleisentwasserung ist im Rahmen des Konzepts zur dezentralen Niederschlagswasser-
bewirtschaftung zu klaren

. Griinstreifen soll vor allem aus Verdunstungs- und Versickerungsanlagen bestehen, insbesondere soll das
Oberflachenwasser der Gehwege im Griinstreifen bewirtschaftet werden

. befestigte Bereiche im Griinstreifen sind lediglich fiir Miilltonen im Bereich der Grundstiickszufahrten vorzusehen
und auf die MindestgroRe zu beschranken

. ein Retentionsraum am Geldndetiefpunkt (Kreuzungsbereich Am Viadukt/G.-Schumann-Str., siehe Starkregengefahrenkarte)
ist gestalterisch zu beriicksichtigen

3,95 2,502.30 325325 230250 3,95 . Pro Blocklénge sind mehrere Sitzgelegenheiten im Multifunktionsstreifen einzuordnen.

. Im Bereich der Gustav-Kiihn-StraBe ist ein kleiner Aufenthaltsplatz im Zuge des StraBenbauprojektes in Abstimmung
mit dem Amt fiir Schule zu gestalten.
Mobilitat
FuB
. Verbreiterung des Seitenraums auf Orientierungswert 6,45m
[

. Die stadtauswartige Haltestelle DantestralRe darf nicht zulasten des FuBverkehrs eingeordnet werden, kombinierte
Geh- und Warteflache muss groBer als 2,50m sein.

. Es ist am Knotenpunkt Huygensplatz eine Querungshilfe vorzusehen.

Mobilitat - — - —— . —— . am Konptenpunkt Georg-Schumann-StraRe / KirschbergstraBe Verbesserung der Laufbeziehung zur LSA durch
FuB Gehwegverbreiterung priifen (6ffentliche Widmung)
. zur Herstellung der Mindestbreite Gehweg vor HNr. 294 6ffentliche Widmung oder Grundstiicksankauf priifen ‘\—’J“—A—\—I—'
A) Rad
- Verbreiterung des Seitenraums auf Orientierungswert 5,35m = . Radabstellanlagen sind partiell im Multifunktionsstreifen unterzubringen
> Gehbahn mit Orientierungwert 2,85m
> Griinstreifen mit Orientierungwert 2,50m OPNV
B) . Barrierefreier Ausbau neue (H) Christoph-Probst-StraRe

. nérdliche Gehbahn mit Orientierungwert 2,35m > in Hohe Einmiindung Christoph-Probst-Str./GerstiackerstraBe/Schubertstrafie

> Bedienung auch durch Bus/SEV

Rad . Barrierefreier Ausbau (H) Mockernscher Markt
. Radabstellanlagen sind am Beginn der SeitenstraBen unterzubringen > in Bestandslage

. > Bedienung auch durch Bus/SEV
OPNV > kombiniert mit Separierung in beiden Knotenpunktzufahrten am Knoten SlevogtstraRe
. Barrierefreier Ausbau (H) Am Viadukt . Barrierefreier Ausbau (H) DantestraRe

> Lage fiir alle Haltepositionen ostlich des Knotenpunktes in Hohe Kaufland > In Hohe Platzbereich Auferstehungskirche

> Bedienung auch durch Bus/SEV > Bedienung auch durch Bus/SEV

> Kombiniert mit Separierung in beiden Knotenpunktzufahrten am Knotenpunkt Kaufland . verbesserte lairmmindernde Bauweisen sind anzuwenden

> Kombiniert mit Haltestellenbauform angehobene Kfz-Fahrbahn

> zur Beschattung Haltestellen mit Baumen ausstatten MIV
. Variantenuntersuchung in LPH2 zur Knotengeometrie SlevogtstraBBe, KirschbergstraBe ohne Reduzierung
MIv der bestehenden Seitenbereiche

. Variantenuntersuchung in LPH2 zur Knotengeometrie Zufahrt Kaufland
> ohne Reduzierung der bestehenden Seitenbereiche
> moglichst mit Baumerganzung

. Untersuchung zum Wegfall der Linksabbiegebeziehung in die Christoph-Probst-Strae durchfiihren
(Erhalt der Linksabbiegebeziehnung an der Annaberger StraRe)

. die Zufahrt zum Kaufland muss von allen Seiten gewéhrleistet werden

. keine Linksabbiegebeziehung von Georg-Schumann-StraBe in KirschbergstraBe und Erika von Brockdorff-StraRe
(Status quo bebehalten)

. SlevogtstraBe miissen die derzeitigen Abbiegebeziehungen bestehen bleiben

. Die Linksabbiegebeziehung von der KirchbergstraBe auf die G.-Schumann-Str. prifen.

Teilhabe
. Jeweils ein Trinkbrunnen ist im Bereich des M6ckernschen Markts, am Renftplatz und am kleinen
Aufenthaltsplatz a.d. Gustav-Kiihn-Str. einzuplanen.
. Im Zusammenhang mit der Umsetzung des Toilettenkonzepts ist zu priifen, ob im Bereich des Méckernschen Marktes
und im Bereich der DantestraBe jeweils eine 6ffentliche Toilette errichtet wird.




