% ' Stadt Leipzig Ratsversammlung

Beschlussvorlage-Nr. VII-DS-06387

Status: offentlich

Eingereicht von:
Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Betreff:
Bau- und Finanzierungsbeschluss DieskaustraBe

Beratungsfolge (Anderungen vorbehalten): Voraussichtlicher Zustandigkeit

Gremium Sitzungstermin
DB OBM - Vorabstimmung Vorberatung
Dienstberatung des Oberbiirgermeisters Bestatigung
SBB Siidwest Anhorung
FA Finanzen 1. Lesung
FA Finanzen 2. Lesung
FA Stadtentwicklung und Bau 29.11.2022 1. Lesung
FA Stadtentwicklung und Bau 13.12.2022 2. Lesung
Ratsversammlung 18.01.2023 Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

1. Die Baumallnahme Umgestaltung Dieskaustralte zwischen Briickenstral3e und

3.

Antonienstralie wird realisiert (Baubeschluss gemal § 8, Absatz 3, Ziffer 18 der
Hauptsatzung in der zurzeit glltigen Fassung).

Die Gesamtkosten flir Planung und Bau betragen 21.750.000 € (brutto) bei einem
Stadtanteil von 15.945.000 € (brutto). Darin enthalten sind 1.011.500 € (brutto) fur die
Stadtbeleuchtungsanlagen, welche aus dem Ergebnishaushalt zu finanzieren sind.

Die Auszahlungen sind im PSP-Element "Dieskaustralle® (7.0001312.700) wie folgt
vorgesehen:

2023: 200.000 € brutto
2024: 2.000.000 € brutto
2025: 5.000.000 € brutto
2026: 4.000.000 € brutto
2027: 4.380.000 € brutto
2028: 5.158.500 € brutto

Die Aufwendungen in Hohe von 1.011.500 € (brutto) sind im Innenauftrag
~otrakenbeleuchtung investiv* (106654100010) folgendermafen vorgesehen:

2024: 128.500 € brutto
2025: 267.200 € brutto
2026: 267.200 € brutto
2027: 118.600 € brutto
2028: 230.000 € brutto

Die Einzahlungen sind im PSP-Element “Zweckgebundene Zuweisungen von Dritten”
(7.0001312.705) wie folgt geplant:
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10.

11.

2024: 1.000.000 € brutto
2025: 1.700.000 € brutto
2026: 1.700.000 € brutto
2027: 1.405.000 € brutto
2028: 0 € brutto

Der Baubeschluss gilt vorbehaltlich der Beschlussfassung und der Genehmigung der
Haushaltssatzung fur die jeweiligen Haushaltsjahre und der Bestatigung der
Fordermittel.

Die ab dem Haushaltsjahr 2026 anfallenden Folgekosten sind innerhalb des
gesamtstadtischen Haushaltes gedeckt. Uber eine Aufstockung des vorhandenen
Budgets im VTA ist im Rahmen der Haushaltsplanung 2025/2026 zu entscheiden. Die
Mittel werden entsprechend durch das Verkehrs- und Tiefbauamt angemeldet.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, eine Kostenteilungsvereinbarung zwischen der
Stadt Leipzig und der LVB sowie eine Bauherrenvereinbarung zwischen der Stadt
Leipzig, der LVB und den Leipziger Wasserwerken zu verhandeln und abzuschlief3en.

Es werden 1.910.000 Euro Grunderwerbsmittel bendtigt. Die Finanzierung erfolgt in den
Jahren

2023 i.H.v. 100.000 €
2024 i.H.v. 100.000 €
2025 i.H.v. 610.000 €
2026 i. H.v. 1.100.000 €

aus dem PSP Element 7.0002544.700 (GE Dieskaustrafl’e — OE 66).

Die au3erplanmaRigen Auszahlungen nach § 79 (1) SachsGemO fir das Haushaltsjahr
2023 i.H.v. 100.000 € und das Haushaltsjahr 2024 i.H.v. 100.000 € im PSP-Element ,GE
Dieskaustral’e - OE 66 “ (7.0002544) werden bestatigt. Die Deckung erfolgt im
Haushaltsjahr 2023 i.H.v. 100.000 € aus dem PSP-Element
,Pauschalpos.kl.Einzelm.StraRenbau-OE66 “ (7.0002127) und im Haushaltsjahr 2024
i.H.v. 100.000 € aus dem PSP-Element ,, Pauschalpos.kl.Einzelm.Stralkenbau-OE6G6 ¢
(7.0002127).

Die ab dem Haushaltsjahr 2025 notwendigen Mittel zum Grunderwerb i. H. v. 1.710.000
€ werden mit der Haushaltsplanung 2025/2026 durch das VTA entsprechend
angemeldet und planmaRig eingestellt. Die Deckung erfolgt innerhalb des dem VTA ab
2025 dann zur Verfigung stehenden Eckwertes.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, Grunderwerbsverhandlungen mit den
Eigentimern aufzunehmen und Grundstickskaufvertrage abzuschlie3en.

Raumlicher Bezug
Leipzig-Sudwest, Stadtteile GrolRzschocher und Kleinzschocher

Zusammenfassung

Anlass der Vorlage:

D Rechtliche Vorschriften D Stadtratsbeschluss Verwaltungshandeln

D Sonstiges:

Im komplexen Verkehrsbauvorhaben der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB), der Leipziger
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Wasserwerke (LWW) und der Stadt Leipzig ist im Baubereich der Dieskaustrale zwischen
Brickenstralle und Antonienstralle sowie in anliegenden Teilen der Kétzschauer Stralle,
Luckaer Stralte und Pérstener Stralde ein grundhafter Ausbau der Verkehrsanlagen tber den
gesamten Strallenquerschnitt geplant. Ausgebaut werden neben Fahrbahnen, Gehwegen
und Radverkehrsanlagen und Anlagen fur den ruhenden Verkehr auch die Gleis- und
Fahrleitungsanlagen. Alle Straenbahn- und Bushaltestellen im Baubereich werden
barrierefrei ausgestattet. Im Baubereich kommt es zu umfangreichem Leitungsbau.
Zuzuglich zum Eigenanteil, sind zur Deckung der stadtischen Gesamtkosten in Hohe von
21.750.000 € brutto Fordermittel notwendig, welche derzeit jedoch nicht in Aussicht gestellt
sind. Die Ausbaulange zwischen Brickenstralle und Adler (Antonienstralie) betragt ca. 2,4
km.

Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen nein | X |wenn ja,

Kostengtinstigere Alternativen geprift nein ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung

Folgen bei Ablehnung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Handelt es sich um eine Investition (damit nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
aktivierungspflichtig)? ’
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen 2024 2028 1.011.500 106654100010
Finanzhaushalt Einzahlungen 2024 2028 5.805.000 7.00001312.705
Auszahlungen 2023 2028  21.750.000 7.00001312.700.
2023 2026 1.910.000 7.0002544.700
Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hohe in EUR/Jahr wo veranschlagt
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage
Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfiihrung der .
MaRnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage
8.000 1.100844001
4.000 1.100544001.10
Ergeb. HH Aufwand (ohne
Alaereibungon) ab 2026 13.470 1.100.55.1.0.01
3.250 1.100.541.001.01
850 1.100.54.1.0.01.09
1.190 1.100.54.1.0.01
Ergeb. HH Aufwand aus
jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung nein wenn ja
Bgtteernehmerlsche Tatigkeiti.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 2B nein ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja nein, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Auswirkungen auf den Stellenplan ‘ X ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben

Beantragte Stellenerweiterung:

Vorgesehener Stellenabbau:
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Ziele
Hintergrund zum Beschlussvorschlag:
Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstiitzt?

2030 - Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf
Lebensqualitat

[

X X

OO d

Balance zwischen
Verdichtung und Freiraum

Qualitat im offentlichen Raum
und in der Baukultur

Nachhaltige Mobilitat

Vorsorgende Klima- und
Energiestrategie

Erhalt und Verbesserung der
Umweltqualitat

Quartiersnahe Kultur-, Sport-
und Freiraum-angebote

Leipzig schafft soziale Stabilitat

O Od OO0 O

Chancengerechtigkeit in der
inklusiven Stadt

Gemeinschaftliche
Quartiersentwicklung

Bezahlbares Wohnen

Zukunftsorientierte Kita- und
Schulangebote

Lebenslanges Lernen

Sichere Stadt

Leipzig

wiichst
nachhaltig!

Akteure
I:I Biirgerstadt

Region

Stadtrat

Kommunalwirtschaft

Verwaltung

[
O
O
[

Sonstige Ziele: bei Bedarf Gberschreiben (max. 50 ZML)

[

Trifft nicht zu
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Leipzig besteht im
Wettbewerb

[

O X OO0 O

Positive
Rahmenbedingungen fur
qualifizierte Arbeitsplatze

Attraktives Umfeld flr
Innovation, Griinder und
Fachkrafte

Vielfaltige und stabile
Wirtschafts- struktur

Vorsorgendes Flachen- und
Liegenschafts-management

Leistungsfahige technische
Infrastruktur

Vernetzung von Bildung,
Forschung und Wirtschaft

Leipzig starkt seine
Internationalitat

]

OO0 OO

Weltoffene Stadt

Vielfaltige, lebendige Kultur-
und Sportlandschaft

Interdisziplinare
Wissenschaft und exzellente
Forschung

Attraktiver Tagungs- und
Tourismusstandort

Imagepragende
GroRveranstaltungen

Globales Denken, lokal
verantwortliches Handeln
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Klimawirkung

Klimawirkung durch den Beschluss der Vorlage

Stufe 1: Grobe Einordnung zur Klimawirkung (Klimaschutzes und zur —~wandelanpassung)

Eingesetzte Energietrager (Strom, . . - .
Warme, Brennstoff) IZI keine / Aussage nicht moglich D erneuerbar I:l fossil

Reduziert bestehenden Energie- ; o : .
/Ressourcenverbrauch IZI Aussage nicht moglich D ja I:l nein
Speichert CO2-Emissionen (u.a. : o : .
Baumpfianzungen) D Aussage nicht moglich IZI ja I:l nein
Mindert die Auswirkungen des

Klimawandels (u. a. Entsiegelung, D Aussage nicht méglich E ja D nein
Regenwassermanagement)

Abschatzbare Klimawirkung mit IZI ja, da Beschlussgremium RV, GVA, oder VA_und mind. 5 I:l nein
erheblicher Relevanz Jahre Betriebs- und Nutzungsdauer

ja (Priifschema endet hier.)

Vorlage hat keine abschatzbare D
Klimawirkung

Stufe 2: Die Vorlage beriicksichtigt die zentralen energie- und klimapolitischen Beschliisse (s.
leipzig.de)

E ia D nein (Begrindung s. nicht beriihrt (Priifschema endet
Abwéqgungsprozess) hier.)

Stufe 3: Detaillierte Darstellung zur abschétzbaren Klimawirkung nur bei erheblicher Relevanz

I:l Berechnete THG-Emissionen (in t bzw. t./a):

[ x] liegtvor: s. Anlage/Kapitel der Voriage: ___UO1- Kapitel 2.2, 2.5, 3.34, 5, 6

wird vorgelegt mit: (z. B. Planungsbeschluss, Baubeschluss, Billigungs- und
Auslegungsbeschluss)

Sachverhalt

Beschreibung des Abwagungsprozesses:

Im verwaltungsseitigen Abwagungsprozess waren unterschiedliche Standpunkte zu den
Themen Radverkehrsanlagen und Klimawandelanpassung/Stadtklima abzuwagen.

Fir die Umgestaltung der Dieskaustralle wurden 3 Varianten im Jahr 2011 erarbeitet. Die
Varianten variierten bezliglich der Fahrbahnbreite, Ausbildung der Anlagen fir Radfahrer
(Radfahrstreifen / Schutzstreifen), Lage der Haltestellen und deren bauliche Ausbildung als
Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn bzw. mit angehobenem Fahrstreifen. Die
Varianten wurden im Jahr 2016 einem nochmaligen Variantenvergleich unterzogen.

Im Ergebnis wurde eine Variante 4 als modifizierte Variante erarbeitet.

Die modifizierte Variante stellt eine Weiterentwicklung / Optimierung der vorliegenden
Varianten dar, in der die Hinweise und Einwendungen aus den Stellungnahmen der
Fachamter der Stadt Leipzig, der LVB GmbH und der Polizeidirektion Leipzig eingeflossen
sind. AuRerdem wurden aktuelle Vorschriften und neuste Erkenntnisse Uber
Querschnittsaufteilung und relevante Sicherheitsabstdnde zwischen Stralenbahn und
parallel gefuhrten Radverkehr bei der Planung der modifizierten Variante berlcksichtigt.
Damit ist eine sichere Fihrung der unterschiedlichen Verkehrsarten ((")PNV, MIV,
Radverkehr, Fuldverkehr) als grundsatzliches Ziel der Planung gewahrleistet.

Durch die separate Fiihrung des Radverkehrs kann auch der OPNV beschleunigt werden, da
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der Radverkehr nicht mehr wie im Bestand abschnittsweise geschwindigkeitsbestimmend ist.

Der Abschluss der Abwagung erfolgte mit dem Stadtratsbeschluss zur Vorplanung (Vorlage
VI-DS-05775) vom 20.05.2020.

MaRgebliche Anderungen und Weiterentwicklungen sind die Beriicksichtigung der
Verkehrsprognose 2030, die Detailpriifung Fahrradblgel, die Prifung der Andienung
Backerei HuttenstralRe, die Prifung von Gehwegnasen an der Breitschuhstralle, die
Erganzung von Baumstandorten, die Einbeziehung der 4 Stichstral3en sowie der alten
Gleisschleife im Zuge der Porstener StralRe, Luckaer Stralle und Koétzschauer StralRe in die
Planung sowie die Abstimmungen zur Vorplatzgestaltung am Schulstandort Arthur-Nagel-
Stralie.

l. Eilbediirftigkeitsbegriindung
Nicht zutreffend.

Il Begriindung Nichtoffentlichkeit
Nicht zutreffend

1. Strategische Ziele

Durch die Realisierung der MaRnahme wird den Zielen Nachhaltige Mobilitat, leistungsfahige
technische Infrastruktur und Qualitat im 6ffentlichen Raum entsprochen. Die MaRnahme ist
Bestandteil der ,Mobilitadtsstrategie 2030 fur Leipzig — Rahmenplan zur Umsetzung® als
Mafinahme Nr. i-18 (Dieskaustralle zwischen Gerhard-Ellrodt-Strale und Antonienstralle
(Adler)) der Anlage 1l-10a.

Verkehrssicherheit und Attraktivitat der Verkehrsanlage werden insbesondere fiir OPNV-
Nutzer und Radfahrer deutlich verbessert und damit dem Ziel der Starkung
umweltfreundlicher Verkehrsarten entsprochen. Der Strallenbahnbetrieb auf der wichtigen
Nord-Sud-Verbindung im Zuge der Dieskaustrae wird langfristig gesichert, bei gleichzeitiger
Ertlichtigung der StralRenbahnbetriebsanlagen fir zukiinftige Fahrzeuggenerationen und
barrierefreiem Haltestellenausbau.

Die Dieskaustralie erhalt im Planungsbereich, nordlich der Huttenstralle, beidseitig separate
und durchgangige Radverkehrsanlagen. Mit dem Ausbau der Fahrbahnen und Gehwege
wird auch deren Nutzbarkeit gesichert und verbessert. Es erfolgt eine gestalterische
Aufwertung der Verkehrsanlage, u.a. durch umfangreiche Baumpflanzungen und einheitliche
Gestaltung von Oberflachen.

Grundlagen

- Stadtentwicklungsplan (STEP) ,Verkehr und 6ffentlicher Raum®, erste Fortschreibung
(DS-00523/14-DS-008 vom 25.02.2015)

- Integriertes Stadtentwicklungskonzept Leipzig 2030 (INSEK), (VI-DS-04159-NF-01
vom 31.05.2018)

- Mobilitdtsstrategie 2030 fir Leipzig — Rahmenplan zur Umsetzung (VI-DS-00547-NF-
01 vom 15.07.2020)

- genehmigter Haushaltsplan 2021/2022 einschlielich mittelfristiger Haushaltsplanung
- Bestatigung der Vorplanung zur Umgestaltung Dieskaustralle zwischen Gerhard-

Ellrodt-StraRe und Antonienstral’e (Adler) (Vorlage VI-DS-05775 mit Beschluss der
Ratsversammlung vom 20.05.2020)
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- Unterlagen fir die Planfeststellung fir die Anlagen der LVB GmbH im Bereich
zwischen Kotzschauer StralRe und Antonienstrale (Einreichung bei der
Landesdirektion Sachsen 09/2022 geplant)

- Unterlagen fir die Planfeststellung fir die Anlagen der LVB GmbH im Bereich

zwischen HuttenstraRe und Koétzschauer Stral’e (Einreichung bei der Landesdirektion

Sachsen 11/2022 geplant)

- Vorentwurf Strallenbau und Kostenermittiung nach der ,Anweisung zur
Kostenermittlung und zur Veranschlagung von StrallenbaumalRnahmen® (AKVS),
Stand 05/2022

- Abstimmungen zur gemeinsamen Baudurchfiihrung (Komplexe

Verkehrsbaumalinahme) sowie zu Kostenteilungen zwischen der LVB, den LWW und

der Stadt Leipzig
Iv. Sachverhalt

1. Anlass

Derzeitige Situation

Die Dieskaustralde im Abschnitt zwischen Briickenstralle und Antonienstrale gehort
gegenwartig als auch in der perspektivischen Entwicklung als Nord-Sid-Achse zum
Hauptverkehrsnetz der Stadt Leipzig und stellt eine wichtige Nahverkehrstrasse dar.

Die Dieskaustralde verbindet die Stadtteile GroRzschocher und Kleinzschocher im Leipziger

Sludwesten.

Derzeit weist die Dieskaustralde im Planungsbereich unterschiedliche Verkehrsbelegungen

auf. Aufgrund der wesentlich unterschiedlichen Starken der Verkehrsbelegungen im
Planungsgebiet Dieskaustralle werden folgenden drei Abschnitten gebildet:

1. DieskaustralRe zwischen Briickenstral’e und Arthur-Nagel-Stralte
2. Dieskaustralie zwischen Arthur-Nagel-Stralle und Windorfer Stralle
3. Dieskaustrale zwischen Windorfer Strale und Adler

Folgende Verkehrbelastungen (Zahlung 2019) konnten in den gebildeten Abschnitten
festgestellt werden:

1. Abschnitt: DTVyerr 11.050 - 12.930 Kfz/24h.
2. Abschnitt: DTVye.rr 20.050 Kfz/24
3. Abschnitt: DTV ye.er 7.430 — 12.410 Kfz/24h.

Folgende Verkehrsbelastungen (Prognosehorizont 2035) werden in den gebildeten
Abschnitten erwartet:

1. Abschnitt: DTVuerr 12.290 — 13.150 Kfz/24h
2. Abschnitt: DTV ye.er 20.170 Kfz/24 h
3 Abschnitt: DTV e.er 8.230 — 11.050 Kfz/24h

Im gesamten Planungsbereich Dieskaustralle wurden 2019 ca. 491 — 687 Radfahrer/24h
gezahlt.

Im Baubereich verkehren die Strafenbahnlinie 3 und die Nachtbuslinie N 1. Im stdlichen
Planungsbereich verkehrt zudem die Buslinie 65.
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Der Zustand der Gleisanlagen ist schlecht und es sind Schaden auf den Fahrbahnen
(Zustandsnoten Uberwiegend 4-5) sowie den nicht einheitlich befestigten Gehwegen
(Zustandsnoten Uberwiegend 3-4) zu verzeichnen.

Der Verkehrsablauf im Planungsbereich ist von fehlenden separierten Radverkehrsanlagen
und ungeordnetem ruhenden Verkehr am Fahrbahnrand beeinflusst. Folglich sind
Sicherheitsdefizite vorhanden.

Die Knotenpunkte im Baubereich sind nicht barrierefrei ausgebildet.

Die im Planungsbereich liegenden Haltestellen des OPNV sind allesamt nicht barrierefrei
ausgebaut und entsprechen daher nicht dem Stand der Technik.

Veraltet und sanierungsbedlirftig sind auch die vorhandenen Stralenbeleuchtungsanlagen.

Erheblicher Handlungsbedarf besteht zudem an Anlagen der Leipziger Wasserwerke.

Zielstellung

Mit der anstehenden VerkehrsbaumalRnahme sollen die aufgefiihrten Mangel beseitigt
werden. Folgende Ziele werden dabei angestrebt:

- Sicherung des Stralkenbahnbetriebes in der Dieskaustralie sowie Ertlichtigung der
StraRenbahnbetriebsanlagen fur zuklinftige Fahrzeuggenerationen, sichere und
behindertengerechte Abwicklung der Fahrgastwechsel

- Neugestaltung des Verkehrsraumes im Zuge der Porstener Stralle, Luckaer Stralie,
Koétzschauer Strale durch Entfall der vorhandenen Wendeschleife der LVB GmbH

- Stérungsarme Abwicklung von Kfz-Verkehr und OPNV bei Gewéahrung der
notwendigen Leistungsfahigkeit flr beide Verkehrsmittel

- Herstellung durchgangiger separater Radverkehrsanlagen

- Anlage von baulich gefassten Parkstanden und Andienzonen

- Nachrustung von Anlagen zur Barrierefreiheit an den anliegenden Knotenpunkten

- Gestalterische Aufwertung der StralRenrdume durch umfangreiche Baumpflanzungen
und einheitliche Oberflachengestaltung sowie Einbeziehung der unmittelbaren

Umgebung

- Erneuerung und Modernisierung der Stadtbeleuchtung (CO,-emmisionsarm)

2. Beschreibung der MaBnahme

2.1 Allgemeines

GemalR den vorhandenen unzureichenden Verkehrsverhaltnissen und den Zielstellungen
zum Umbau der Verkehrsanlage und zur Aufwertung der Stral3enraume erfolgten im
Rahmen der Vorplanung umfangreiche Variantenuntersuchungen, um den vielfaltigen
Nutzungsansprichen gerecht werden zu kdnnen.

Die nunmehr zur Ausflihrung anstehende Planung basiert auf der durch die Ratsver-
sammlung beschlossenen Vorzugsvariante. Die Variante wurde als die Lésung abgewogen,
die insgesamt allen Anforderungen am besten gerecht werden konnte, wobei Kompromisse
unumganglich waren.
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Im Zuge der Entwurfsplanung wurde der Planungsbereich des Bauvorhabens auf diverse
Nebenstrallen (StichstralRen) ausgeweitet, welche aufgrund des StralRenzustandes und der
geringen Abschnittslangen von ca. 45 — 70 m in die Planung aufgenommen wurden.

Folgende StichstralRen wurden in die Planung aufgenommen:

- Dieskaustral’e nérdlich Anton-Zickmantel-Strale, Lange ca. 45 m

- DieskaustralRe nordlich Eichelbaumstralle, Lange ca. 70 m

- Albert-Vollsack-Stralte, Lange ca. 45 m

- Dieskaustral’e nordlich Porstener Stralle (Zuwegung zum Johannes-Kepler-
Gymansium), Lange ca. 45 m

Durch die Ertuchtigung der Gleisanlagen fur den Einsatz 2,40 m breiter Fahrzeuge ist im
Zuge der Planung seitens der LVB GmbH festgestellt worden, dass der Erhalt der
vorhandenen Gleisschleife Pérstener Stralde, Luckaer Stral’e, Kétzschauer Stralie aufgrund
der Annaherung an die Gehwege nicht umsetzbar ist.

Folglich wurde die Entscheidung zur Verlegung der vorhandenen Wendestelle getroffen.
Hierflr wurden zunachst verschiedene Szenarien untersucht und im Ergebnis die Variante
,Gleisdreieck sudlich der Windorfer Stral3e” (teilweise auf dem Geléande der Radrennbahn)
als Vorzugsvariante bestimmt.

Im Bereich der vorgenannten Nebenstralen sowie im Zuge der Pdrstener Stral3e, Luckaer
Stralle und Koétzschauer Strale wird der Verkehrsraum neugestaltet.

Durch die Neugestaltung der Stralienrdume in der Dieskaustralie sowie in den benannten
Nebenbereichen sowie im Ergebnis der Baugrunduntersuchungen wird ein grundhafter
Ausbau aller Verkehrsanlagen notwendig. Die Baulange in der Dieskaustralte von
Briickenstralle bis zum Adler (Antonienstralle) betragt ca. 2,4 km.

2.2 Fahrbahn

Die gemeinsamen Fahrstreifen flr Kfz und Strallenbahn erhalten eine Breite von 3,25 m.
Daran schliel3en sich beidseitig 1,60 m breite Radfahrstreifen an. Diese sind wiederum mit
einem 0,50 m breiten Sicherheitsstreifen von jeweils 2,00 m breiten Parkstreifen abgegrenzt.

Die Befestigung der Fahrbahn und der Radfahrstreifen erfolgt in Asphaltbauweise. Die
Parkstreifen werden mit Kupferschlackepflaster 16 x 16 (Altmaterial) befestigt, um
Ressourcen einzusparen. An den Grundstuickszufahrten wird die Pflasterung unterbrochen
und bituminds befestigt.

Nicht schwerbelastete Grundstiickszufahrten werden mit Natursteingropflaster (16 x 16) in
Rhyolith, braun auf der Breite der Mosaikober- und Unterstreifen befestigt. Das
Betonpflasterband 25 x 25 wird durchgezogen. Bei schwerbelasteten Zufahrten
(Betriebszufahrten, StichstralRen) wird auf der Breite des Betonpflasterbandes
NatursteingroRpflaster (16 x 16) in Granit grau vorgesehen. Industriezufahrten (z.B. an
Tankstellen) erhalten eine durchgehende Befestigung in Asphaltbeton.

NebenstralRen (Stichstrallen und vorhandene Gleisschleife Porstener Strale, Luckaer
Stralle, Kotzschauer Stralie)

Die unter 2.1 aufgeflihrten Nebenstralten wurden im Zuge der Vorplanung mit verschiedenen
Querschnittsvarianten untersucht. Im Ergebnis der Variantenuntersuchung wurden fur alle 4
Stichstral’en und die Stra’en im Zuge der vorhandenen Gleisschleife Mischverkehrsflachen
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als Vorzugsvariante herausgearbeitet.

Die Mischverkehrsflachen in der Dieskaustraf®e nordlich Anton-Zickmantel-StralRe, Albert-
Vollsack-Stralde, Dieskaustrale nordlich Porstener Stralle (Zuwegung zum Johannes-
Kepler-Gymansium) und im Zuge der Porstener StralRe, Luckaer Stralde, Kotzschauer Stralle
wurden im Stadtbezirksrat Stidwest am 10.01.2022 vorgestellt und bestatigt. Der
Mischverkehrsflache in der Dieskaustrafe nérdlich Eichelbaumstralle wurde nicht
zugestimmt. Neben der Mischverkehrsflache wurde eine Variante mit beidseitigem Gehweg
vorgestellt, welcher im Stadtbezirksbeirat Sudwest der Vorzug gewahrt wurde.

Alle Nebenstralten mit Mischverkehrsflachen werden an die Dieskaustral3e mittels
Gehweglberfahrten angeschlossen.

Die Befestigung der Mischverkehrsflachen erfolgt mit Pflastermaterialien. Im Zuge der
weiteren Planung werden die Materialien konkretisiert.

2.3 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen
Das Bauvorhaben umfasst 8 Knotenpunkte mit geometrischen und verkehrsorganisa-

torischen Anderungen gegeniiber dem Bestand. Sie erhalten Anlagen zur Flihrung
sehbehinderter Menschen (Bodenindikatoren, LSA-Ausstattung).

Knoten Dieskaustral3e / Gerhard-Ellrodt-Stral’e

An diesem Knotenpunkt werden keine Veranderungen an der Fahrbahn vorgenommen. An
den Ubergangen werden im Zuge der BaumaRnahme die Bodenindikatoren fiir einen
barrierefreien Ausbau erganzt. Die Markierung wird geringfligig angepasst, die Wegweisung
wird erneuert. Diese Leistungen werden durch die Leipziger Wasserwerke in
Geschéaftsbesorgung fur die Stadt Leipzig bereits im Jahr 2022 erbracht.

Die LSA wird entsprechend umgeristet (Rekonstruktion).

Knoten Dieskaustral3e / Briickenstral3e

Die nérdliche Knotenzufahrt der Dieskaustrale wird wie im Bestand mit einer separaten
Linksabbiegespur ausgebildet. Der siidliche Knotenarm kann auf Grund der geringen
Querschnittsbreite von 12,40 m nicht verandert werden. Die Briickenstra3e wird bezlglich
der Spuraufteilung ebenfalls nicht verandert.

Es werden alle Fahrbeziehungen zugelassen.
Die vorhandene LSA wird erneuert.

Knoten DieskaustralRe / Huttenstrafe

Die nordliche Knotenzufahrt der Dieskaustraf’e wird wie im Bestand als Mischspur
ausgebildet. Die sudliche Knotenzufahrt ist zweistreifig mit separatem Linksabbiegestreifen,
die Knotenabfahrten jeweils einstreifig. Auf Grund der bestehenden Verkehrsorganisation am
Knotenpunkt ist eine Ausfahrt aus der HuttenstralRe (West) bisher nur fur die StralRenbahn
zuldssig. Im Zusammenhang mit der Haltestellenplanung der LVB GmbH ist kiinftig
zusatzlich die Ausfahrt fir den Radverkehr zu berticksichtigen.

Folgende Fahrbeziehungen sind fur den Kfz-Verkehr ausgeschlossen: Links- und
Rechtseinbiegen aus dem westlichen Knotenast HuttenstralRe (Einbahnstral3e) in die
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Dieskaustralle.
Die vorhandene LSA wird erneuert.

Knoten DieskaustraRe / Anton-Zickmantel-StralRe

Der Knoten wird in seiner jetzigen Form beibehalten. Es erfolgt lediglich eine Anpassung an
die geplante Umgestaltung der DieskaustralRe. Auf der Nordseite der Anton-Zickmantel-
Stral’e werden jeweils Gehwegnasen vorgesehen.

Der auf der DieskaustralRe in Richtung Norden und Stden geradeaus fahrende Radfahrer
wird gemeinsam mit den abbiegenden Radfahrern auf einem 1,60 m breiten Radfahrstreifen
auf Fahrbahnniveau geflhrt.

Es werden alle Fahrbeziehungen zugelassen.
Es ist keine LSA vorhanden und geplant.

Knoten DieskaustraRe / Arthur-Nagel-StrafRe / Bismarckstrafie

Der Knoten stellt innerhalb des Untersuchungsbereiches einen Unfallschwerpunkt dar. Aus
diesen Grund soll die Anbindung Arthur-Nagel-Straf3e / Bismarckstra3e mit der vorhandenen
Einbahnstrallenfihrung (“Bypass”) in sudlicher Richtung an die Dieskaustral’e zu einem
gemeinsamen Knoten zusammengefasst werden. Daraus folgend wird die
Einbahnstraflenflihrung zuriickgebaut und eine Platzflache zwischen Dieskaustrafe und
geplanter Schule geschaffen, welcher gestaltungstechnisch gesondert bearbeitet wird. Mit
der Gestaltungsplanung wird das Ziel verfolgt, einen optisch flieRenden Ubergang der
Flachen zu erreichen.

Der westliche Knotenarm Arthur-Nagel-Stral3e / Bismarckstral’e wird mit separater Links-
und Rechtsabbiegespur ausgebildet und auf kurzer Lange wieder an den Bestand
angebunden. Fiur Fuliganger (Schulweg) von und zur Haltestelle stehen im Bereich der LSA
signalisierte Furten sowie eine zusatzliche Querungshilfe in der Arthur-Nagel-Stral3e fur die
Wegeverbindungen der westlichen Bismarckstralle/ Arthur-Nagel-Strale zur Verfiigung.

Der Radverkehr in der nérdlichen Knotenzufahrt der Dieskaustral3e wird am westlichen
Fahrbahnrand neben dem Rechtsabbiegestreifen gefiihrt. Fir rechtsabbiegende Radfahrer
in die Arthur-Nagel-Stral3e/Bismarckstralle bzw. zur geplanten Schule besteht die
Méglichkeit, tGber die Flache vor dem geplanten Schulgebaude zu fahren.

Linksabbiegende Radfahrer am stdlichen Knotenarm Dieskaustrale kénnen sich in den
Linksabbiegestreifen ohne separate Radverkehrsanlage vor der Haltestelle einordnen. Fr
ungeubte Radfahrer besteht zuklnftig auch die Moglichkeit des indirekten Linksabbiegens
Uber die abgesetzte Furt parallel zur FuRgangerfurt des nérdlichen Knotenarmes.

Es werden alle Fahrbeziehungen zugelassen.
Die vorhandene LSA wird erneuert.

Knoten Dieskaustralie / Windorfer Stralle

Die nérdliche Knotenzufahrt Dieskaustralte wird mit einer 3,60 m breiten Mischspur
(Kfz/Strallenbahn) ausgebildet. Die sudliche Knotenzufahrt erhalt jeweils eine 3,25 m breite
separate Geradeaus- und Rechtsabbiegespur. Die geplanten Spuraufteilungen entsprechen
dem jetzigen Zustand. Der in Richtung Norden geradeaus fahrende Radfahrer wird am
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Fahrbahnrand auf einem 1,85 m breiten Radfahrstreifen rechts neben der
Rechtsabbiegespur gefiihrt. Die Radverkehrsfuhrung wird demnach gegeniber dem Bestand
(Radfahrstreifen in Mittellage) verandert, da der in die Windorfer Straf3e rechtsabbiegende
Kfz-Verkehr aus Richtung Stden hohe Verkehrsbelegungen aufweist. Dies fuhrte in der
Folge zu Konflikten zwischen Radfahrern und dem Kfz-Verkehr.

Es werden alle Fahrbeziehungen zugelassen.
Die LSA wird erneuert.

Knoten DieskaustralRe / Schwartzestralle / Rolf-Axen-Stralle

Der Knoten wird nur geringfiigig durch eine Anpassung an die geplante Umgestaltung der
DieskaustralRe in der Geometrie verandert. Es handelt sich dabei sich im Grunde um einen
5-armigen Knotenpunkt.

Die in Richtung Norden und Stiden geradeaus fahrenden Radfahrer werden gemeinsam mit
den abbiegenden Radfahrern auf einem 1,60 m breiten Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau
gefihrt.

Es wird eine neue LSA errichtet, alle 5 Knotenarme werden signalisiert.

Folgende Fahrbeziehungen werden ausgeschlossen: LKW Rechtsabbiegen von der
sudlichen Dieskaustrale in die dstliche Schwartzestralle. Dies resultiert durch die
Einordnung der LSA-Maste am Knotenpunki.

Knoten Dieskaustralle / Antonienstralle

Aufgrund der Baumalinahme Adler (Bau 2021/2022 durch LVB) wird nur der stdliche
Knotenast des Knotenpunktes betrachtet, da Anderungen bereits mit der Baumafnahme
Adler erfolgen. Der Knoten wird daher nur geringfugig im Zuge des vorliegenden Projekts in
seiner Geometrie verandert. Durch den barrierefreien Ausbau der stadtwartigen Haltestelle
Adler im unmittelbaren Knotenbereich ist es erforderlich, die jetzt bestehende zweistreifige
Knotenzufahrt als Mischspur auszubilden. Die Breite der Mischspur betragt 3,75 m.

In der Knotenzufahrt wird ein 1,85 m breiter Radfahrstreifen eingeordnet.

Die vorhandene LSA bleibt unverandert.

Folgende Fahrbeziehungen werden ausgeschlossen: Linksabbiegen in die westliche
Antonienstralde (analog Bestand).

2.4 Radverkehr

Ein wesentliches Ziel der Planung war die Einordnung von durchgehenden
Radverkehrsanlagen in beide Richtungen. Dies konnte nahezu auf der gesamten Baustrecke
in Form von Radfahrstreifen erreicht werden.

Die Breite der Radfahrstreifen variiert im Baubereich zwischen 1,60 m und 1,85 m.

In landwartiger Richtung, unmittelbar studlich des Knotens Adler, konnte auf einer Lange von
ca. 45 m aufgrund der Einordnung von Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum nur ein
Schutzstreifen (Breite: 1,25 m) eingeordnet werden. Im Zuge der Planung stellt diese Lésung
einen Kompromiss dar, da in diesem Bereich zahlreiche kleinere Gewerbetreibende
angesiedelt sind, die auf Anlieferungen durch Transporter angewiesen sind. Der Bereich flr
Kurzzeitparken bzw. Anliefern wurde gegeniber der Vorplanung auf ein Minimum reduziert
und teilweise in Stellflachen fur Lastenfahrrader umgewandelt, um dem Umweltverbund
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entsprechend Gewicht einzuraumen.

Im Bereich zwischen Brickenstralte und der landwartigen Bushaltestelle HuttenstralRe
konnten aufgrund des engen Strallenraumes keine Radverkehrsanlagen, u.a. aus
Leistungsfahigkeitsgriinden des Knotens Dieskaustrale/Huttenstralle eingeordnet werden.
Aufgrund der anliegenden 56. Oberschule wird in diesem Bereich eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet, somit sind aus verkehrsplanerischer
Sicht Radverkehrsanlagen verzichtbar.

Am 07.09.2021 wurde das Bauvorhaben in der AG Rad vorgestellt und grundsatzlich
bestatigt. Kritisiert wurden die fehlenden Radverkehrsanlagen im Bereich zwischen
HuttenstraRe und Briickenstrale. Es wurde der Entfall des Kfz-Linksabbiegers aus der
Dieskaustrale in die dstliche Huttenstralle vorgeschlagen, um landwarts eine Verlangerung
des Radfahrstreifens bis Uber den Knoten Dieskaustrafe/Huttenstrale zu ermdglichen und
in der Fortfihrung die Parkstellflachen zu eliminieren. Dies wurde im Zuge der Planung
untersucht mit dem Ergebnis, dass zum einen der o0.g. Kfz-Linksabbieger fur die
GebietserschlieBung erforderlich ist und zum anderen, dass die Parkstellflachen die
Erreichbarkeit der ansassigen Kleingewerbe und des Arztehaus sicherstellen.

Kleinere Anderungsvorschlage, wie z.B. Anordnungsgrenzen
Geschwindigkeitsbegrenzungen bzw. Markierungsdetails werden im Zuge der weiteren
Planung untersucht.

An geeigneten Stellen im Planungsbereich werden Leipziger Radbtigel aufgestellt, derzeit
sind 175 Stlick geplant. Zusatzlich werden Stellflachen fir 15 Lastenfahrrader eingerichtet.

2.5 FuBverkehr
Stralkenbegleitend werden beidseitig die Gehwege grundhaft ausgebaut.

Die Gehwegbreiten variieren bei Regelbreiten von 2,50 m, Minderbreiten von ca. 2,20 m sind
im Bereich der Anton-Zickmantel-Stral’e unausweislich, aufgrund des beengten
Stralkenraumes zwischen den Gebauden. Weiterhin konnte zwischen den beiden
Stichstral’en Dieskaustrae ndrdlich Eichelbaumstrafe und der Albert-Vollsack-StralRe keine
Regelbreiten (Breite: 2,25 m bis 2,30 m) in landwartiger Richtung erreicht werden, aufgrund
der nérdlich anschlieBenden StralRenbahnhaltestelle und des angelagerten Knotenpunktes
DieskaustraflRe/Arthur-Nagel-Stralie.

Weitere Minderbreiten sind sudlich und nérdlich der Neuen StralRe (stadtwartige Richtung)
festzustellen, da hier der Strallenraum zwischen den Gebduden beengt ist.

Die Gehwege werden einheitlich mit Betonplatten 25 x 25 (diagonal verlegt) befestigt. Daran
schlielten Ober- und Unterstreifen bzw. die weiteren Nebenflachen mit Mosaikpflaster an.

2.6 Ruhender Verkehr/Taxistandplatze/Mobilitatsstation

Die StralRenraume wurden zur Abdeckung der vielfaltigen Anforderungen neu aufgeteilt, was
auch den ruhenden Verkehr betrifft. Dabei galt es Grundstlickszufahrten, Gehwegnasen und
Baumpflanzungen zu berticksichtigen.

Zukunftig stehen flr den ruhenden und Anlieferverkehr baulich gefasste Langstellflachen zur
Verfugung. Die Stellflachen erhalten eine Breite von 2,00 m (zuzuglich 0,50 m
Sicherheitsabstand in der Dieskaustral3e). Die Parkstellflachen im Bereich zwischen
Wigandstralte und Antonienstral3e (landwarts) sollen die Andienung mit einem Transporter
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ermoglichen, eine Verbreiterung der Parkstellflachen auf 3,00 m ist aufgrund des beengten
Stralenraums nicht mdglich.

Die Befestigung der Parkstellflachen ist in Kupferschlackepflaster (Altmaterial) vorgesehen.

Derzeit sind ca. 235 Parkstellflachen (ungeordnetes Parken am Fahrbahnrand) im
Baubereich vorhanden. Durch die Einordnung von Baumstandorten, Gehwegnasen und
Radverkehrsanlagen entfallen ca. 65 Parkmoglichkeiten. Im Ergebnis konnen ca. 170
Parkstellflachen baulich im Strallenraum geschaffen werden.

Die Taxistellplatze in der Kurt-Kresse-Strale sind von der Planung betroffen und missen
aufgrund der geplanten LSA um einen Stellplatz reduziert werden. Zukiinftig werden dort 2
Taxistellplatze verortet.

Im Zuge der Planung sind 2 Mobilitdtsstationen der LVB im Baubereich vorgesehen.

Zum einen soll im Bereich der Haltestellle Brauereistralle eine Mobilitatsstation eingeordnet
werden. Aktuell ist diese auf dem Parkplatz des LIDL-Einkaufsmarktes in der Dieskaustralle
175 vorgesehen. Optional soll diese Mobilitatsstation auf dem Flurstlick 167 (freihandiger
Grunderwerb) eingeordnet werden. Der Standort der Mobilitatsstation ist daher abh&angig von
den laufenden Grundstucksverhandlungen.

Zum anderen wird in der Kurt-Kresse-Stral’e eine Mobilitatsstation eingeordnet. Diese
befindet sich zukiinftig gegeniiber der Taxistellplatze. Somit ist ein guter Ubergang der
Mobilitdtsarten gegeben.

Beide Mobilitatsstationen erhalten Carsharing, E-Lademdglichkeiten und eine Infostele. Die
Mobilitatsstation im Bereich der Haltestelle Brauereistral3e erhalt zusatzlich Radbuligel.

2.7 OPNV-Anlagen (MaBnahmen der LVB)

Die Gleisanlagen im Zuge der Dieskaustral3e werden komplett neu gebaut und symmetrisch
im Stralenraum eingeordnet. Der Gleismittenabstand wird auf mindestens 2,80 m
aufgeweitet.

Im Bestand sind 6 Strallenbahnhaltestellen im Baubereich vorhanden:

- Haltestelle Huttenstralle

- Haltestelle KunzestralRe (zuklinftig Haltestelle Brauereistralie)
- Haltestelle Arthur-Nagel-Stralle

- Haltestelle Kétzschauer Strale

- Haltestelle Schwartzestralie

- Haltestelle Adler

Zukunftig wird an der Radrennbahn Windorfer Stralle eine Bedarfshaltestelle infolge der
geplanten Wendeanlage (Gleisdreieck) eingeordnet.

Alle Haltestellen verbleiben als Kap-Haltestellen am Fahrbahnrand und werden barrierefrei
mit angehobener Radfahrbahn ausgebildet.

Am Knotenpunkt Dieskaustrafle/Huttenstralle werden zusatzlich 2 Richtungshaltestellen flr
die Buslinie 65 eingerichtet. Diese werden barrierefrei ausgebildet.
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Infolge des geplanten Gleisdreiecks auf dem Geléande der Radrennbahn erfolgt die
Stilllegung der vorhandenen Gleisschleife im Zuge der Kotzschauer Stralle, Luckaer Stralie
und Porstener Stralle. Um das Gleisdreieck hohentechnisch auf dem Gelande platzieren
(Gelande fallt in Richtung Osten stark ab) zu kdnnen, ist ein Bauwerk erforderlich, welches
mit Stltzwinkelelementen hergestellt wird.

Die Planungen auf dem Gelande der Radrennbahn erfolgten in enger Abstimmung mit dem
Amt fur Sport. Perspektivisch ist dort (auf Wunsch des Radsportverbandes) ein
Trainingsband fiur Radsportler vorgesehen, welches in der Planung als Vorbehaltsflache
entsprechend Berlicksichtigung findet. Um Synergieeffekte zu erzeugen wird seitens der
LVB ein Teil des Trainingsbandes (im unmittelbaren Bereich des Stlitzbauwerkes) mit
hergestellt. Dort kann zukiinftig das Trainingsband anschlief3en. Die Stitzwande sollen eine
Gestaltung erhalten.

Die Fahrleitungsanlage inkl. der Fahrleitungsmaste und Wandabspannungen wird komplett
erneuert. Je nach ortlicher Méglichkeit werden Kombinationen mit Strallenbeleuchtungs-
bzw. LSA-Masten vorgenommen.

2.8 StraRenbeleuchtung

Im Baubereich werden die StralRenbeleuchtungsanlagen komplett erneuert. Dabei werden
die geplanten LED-Leuchten des Typs ,Citea NG Midi“ eingesetzt. Die Lichtpunkthéhen
variieren in Abhangigkeit der Strallengeometrie und der Bebauung von 8,00 m bis 10,00 m.
Je nach Stralkenraumbreite sind konisch runde Stahlmaste bzw. Wandausleger vorgesehen.

2.9 Versorgungsleitungen

Aus dem Umfang des komplexen Verkehrsbauvorhabens ergeben sich umfangreiche
Leitungsbaumalnahmen. Einerseits gibt es Folgemallinahmen durch die geanderte
Geometrie sowie Querschnittsaufteilung der Strallenrdume. Zum anderen wurden im
Planungsverlauf die Versorgungsunternehmen zu eigenen Bauabsichten befragt mit dem
Ergebnis, dass diverser Handlungsbedarf angezeigt wurde. Somit kann ein koordinierter
Leitungsbau erfolgen.

Nach Abwagung wurde in der Projektkonferenz des Dezernates VI entschieden, die
oberirdische Fernwarmequerung ndrdlich der Eisenbahnbriicke zugunsten von anderen
Leitungsumverlegungen zur Schaffung von zusatzlichen Baumstandorten nicht unterirdisch
zu verlegen.

Hauptsachlich betreffen die Leitungsbaumallnahmen Anlagen der Leipziger Wasserwerke,
der LVB und der Netz Leipzig.

2.10 Gestaltung

Die Verkehrsanlagen sollen durch geometrische Veranderungen (Gehwegnasen,
Verbreiterung von Gehwegen, bauliche Fassung von Stellplatzen) inklusive umfangreichen
Baumpflanzungen, durch Materialwahl sowie durch eine abgestimmte Einordnung von
Masten und Ausstattungselementen eine deutliche stadtgestalterische Aufwertung erfahren.

Im Baubereich sollen 19 Banke eingeordnet werden. Erganzend werden hierzu Papierkorbe
vorgesehen. Zusatzlich ist in der Albert-Vollsack-Strale eine Rundbank geplant.
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Ein besonderes Augenmerk fir die Gestaltung im &ffentlichen Raum liegt auf der Ausbildung
der Platzfliche am Knotenpunkt Dieskaustrafe/Arthur-Nagel-Stralle. Um die stadtebauliche
Verknupfung zwischen Strallenraum und Schulgrundstiick herzustellen, wurden hier intesive
Abstimmungen zwischen Freiraumplanung Schule und Gestaltungsplanung der Platzflache
gefiihrt. Der vorhandene Altbaumbestand soll in diesem Bereich erhalten und ein flieRender
Ubergang in der Oberflachenbefestigung zwischen Verkehrsflache und Schulhofflache
geschaffen werden.

Die Flachengestaltung des Flurstickes 167 der Gemarkung GrofRzschocher stellt einen
weiteren Gestaltungsschwerpunkt dar. Die Gestaltung ist abhéngig von den laufenden
Grundstucksverhandlungen.

Eine weiterer Schwerunkt der Gestaltung liegt auf der Ausbildung des Vorplatzes zur
Radrennbahn. Die aktuell ungebunden befestigten Flachen sollen zu grof3en Teilen in
Rasenflachen umgewandelt und optisch ein zentraler Zugang zum Gelande der
Radrennbahn geschaffen werden, welcher barrierefrei ausgebildet wird.

Die Hauptzufahrt zum Gelande der Radrennbahn soll zukiinftig in der Dieskaustrale liegen,
da bei Einordnung in der Windorfer Stralle die Leistungsfahigkeit der LSA Windorfer Stralte
nicht gegeben ist zu Veranstaltungen (Rickstauerscheinungen). Die Zufahrt in der Windorfer
Stralte wird zukinftig als Rettungszufahrt ausgebildet.

Der Parkplatz der Radrennbahn weist aktuell kein geordnetes Parkregime auf. Aus diesem
Grund wurde ein mégliches Parkkonzept entworfen, welches die zur Verfliigung stehende
Flache bestmdoglich ausnutzt. Mit diesem Parkkonzept kann das Amt flr Sport perspektivisch
den Parkplatz zu gegebener Zeit ausbauen. Um Synergieeffekte zu nutzen, ist geplant, eine
fur die Realisierung erforderliche Baustral’e Uber den Parkplatz der Radrennbahn als
zuklnftige Fahrgasse zu belassen und zu nutzen.

2.11 Umweltbelange/Verkehrsgriin/Verkehrslarm

Im Zuge des Bauvorhabens sind insgesamt 183 StralRenbaumneupflanzungen geplant,
wovon 110 Baume entlang der Dieskaustrale gepflanzt werden. Weitere 69 Baume werden
in den anliegenden StralRen gepflanzt. 4 Baumpflanzungen werden auf dem Gelande der
Radrennbahn, in unmittelbarer Ndhe zum Gleisdreieck der LVB eingeordnet. Folgende
Baumarten sind vorgesehen:

DieskaustralRe, straRenbegleitend

- Briickenstrale bis Anton-Zickmantel-StralRe: Saulentulpenbaum

- Anton-Zickmantel-Stral3e bis EichelbaumstralRe: Traubeneiche,
Saulentulpenbaum

- Eichelbaumstralle bis Eisenbahnbriicke: Saulenhainbuche

- Eisenbahnbriicke bis Kétzschauer Stralle: Platane

- Kotzschauer Strale bis Antonienstrale: Amberbaum, Saulentulpenbaum

DieskaustrafRe, Einmindungsbereiche

kegelférmiger Spitzahorn, Wollapfel, rotblattriger Spitzahorn
Solitér: Kegel-Silberlinde, Kegel-Platane
Nebenstrallen

- HuttenstralRe: Zierkirsche
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- Dieskaustralte nérdlich Anton-Zickmantelstral3e: schmale Pyramideneiche

- Dieskaustral3e noérdlich EichelbaumstralRe: Zierkirsche

- Albert- Vollsack-StraRe: Stadtlinde, Rotblihende RoRRkastanie

- Kotzschauer- / Luckaer-/ Pérstener Stralde: schmale Gleditschie, gréRere Baumbeete
mit Solitarstrauchern und Wildstauden

- Hirzelstralle (analog Bestand): Nelkenkirsche

- Wigandstralie (analog Bestand): Saulen-Hainbuche

Es kdnnen 48 Bestandsbaume im Baubereich erhalten werden, 54 Baume missen jedoch
gefallt werden.

Aktuell laufen Abstimmungen zum Erhalt der drei Baume auf dem Gehweg vor dem
Flurstiick 297 der Gemarkung Kleinzschocher (Grundstlick Alte Handelsschule), da diese
dem Umgebungsschutz des Gartendenkmals Alte Handelsschule zugeordnet werden.

Hinsichtlich des StraRen- und Stralenbahnlarms erfolgten schalltechnische
Untersuchungen, wonach SchallschutzmafRnahmen an diversen Gebauden dem Grunde
nach erforderlich werden.

Daraufhin wurden zunachst passive SchutzmalRnahmen (Schutzfenster, Lifter,
Entschadigungen) inklusive deren Kosten in Hohe von 1,78 Mio. € in die Planung
aufgenommen. Mit der Einfihrung der ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen* (RLS-19)
ab 01.03.2021 kénnen auch fir Innerortsstralen durch bestimmte Fahrbahnbefestigungen
Larmminderungen bzw. Abschlage in den Berechnungen erreicht werden, was als aktive
Larmschutzmalnahme den passiven MalRnahmen vorzuziehen ist.

Die Fahrbahnbereiche auRRerhalb der Gleisanlagen erhalten solche Befestigungen, seitens
der LVB werden derartige Befestigungen im Gleisbereich aus technischen Griinden bisher
abgelehnt. Da der Kfz-Verkehr zu gro3en Teilen im Mischverkehr mit der Strallenbahn auf
einem gemeinsamen Fahrstreifen fahrt, kénnen die Larmminderungen in der
schalltechnischen Berechnung nicht erreicht werden. Die Thematik soll generell noch weiter
abgestimmt werden.

Im Zuge der weiteren Planung wird die Regenwasserableitung von Gehwegflachen in
offentliche Grinflachen untersucht, um die Abflussmengen in das Entwasserungsnetz zu
reduzieren und stellenweise zu versickern. Aufgrund unzureichender
Durchlassigkeitsbeiwerte des vorhandenen Baugrundes sowie fehlender Platzkapazitaten im
unterirdischen Bauraum flr die Einordnung von Versickerungsanlagen, kann keine
grof¥flachige Versickerung ermdglicht werden.

3. Realisierungs-/ Zeithorizont

Die Realisierung der Mallnahme ist in einzelnen Bauabschnitten von Juli 2023 bis Dezember
2026 bis vorgesehen. Es sind jeweils Winterpausen zwischen den Bauabschnitten geplant.

Um Synergieeffekte zu erzielen, realisieren die Leipziger Wasserwerke u.a. Leistungen an
stadtischen Anlagen von August 2022 bis November 2022. Konkret sind dies Anpassungen
am Knoten Dieskaustralle/Gerhard-Ellrodt-Stral’e (Markierungen und Einordnung eines
Blindenleitsystems) sowie die Erneuerung von Wegweisern.

Bauablauf

Wie bereits beschrieben soll ein gemeinsames, koordiniertes Bauen der drei Bauherren
erfolgen. Die Bauablaufplanung kann noch Veranderungen unterliegen.
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Um generell die Einschrankungen fur Anlieger und alle Verkehrsteilnehmer so gering wie

moglich zu halten, soll es ein konzentriertes Bauen in 4 Bauphasen unter teilweiser

Vollsperrung fir den Kraftfahrzeug- und Stralenbahnverkehr geben.

Folgende Bauzeiten sind geplant:

- BA 22: - Juni 2022 - Ende 2022 (vorgezogene Teilleistungen der LWW, Einbau von
Bodenindikatoren, Ergdnzung Markierung, Neubau Wegweisung)
geschéftsbesorgende Realisierung durch LWW

- BA 23: - Dieskaustral3e von BriickenstralRe bis HuttenstralRe
Juli 2023 - November 2023

- Winterpause

- BA 24: - DieskaustralRe von Kotzschauer Strafl’e bis Antonienstrale
Marz 2024 - Dezember 2024

- Winterpause

- BA 25: - Dieskaustraf3e von BismarkstralRe bis Kdotzschauer Stralie
Marz 2025 bis Dezember 2025

- Winterpause

- BA 26: - DieskaustrafRe von HuttenstrafRe bis Bismarkstrafie
Mai 2026 bis Dezember 2026

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Gber das vorhandene Strallennetz.

Verkehrsfilhrungskonzept

Es ist vorgesehen, eine groliraumige Umleitungsflihrung fir den Kfz-Verkehr fir die Bauzeit
von 2023 bis 2026 einzurichten. Diese ist wie folgt geplant:

Aus Norden: Uber AntonienstralRe/Brinner Stra3e/Ratzelstralle/Schdnauer Stralle bzw.
Uber Antonienstrale/SchleuRiger Weg/WundtstralRe/Koburger Stralle

Aus Suden: Uber Rippachtalstrale, Schénauer Stral’e, Ratzelstrale, Brinner Stralle bzw.
Uber Koburger StralRe/WundtstraRe/Schleulliger Weg

Die kleinrdumigen Verkehrsfuhrungen werden abhangig von den Bauphasen variieren,
jedoch sind nachfolgend einige Pramissen zum Bauablauf festgelegt worden:

BA 23:
Der Bauabschnitt ist unter Vollsperrung zu realisieren.

BA 24:

Der Bauabschnitt soll unter Vollsperrung und unter Teilung in 3 Teilbauabschnitte
realisiert werden. Die kleinraumige Umleitung erfolgt Gber Dieskaustralle/ Windorfer
Stralie/ Altranstadter StralRe / Erich-Zeigner-Allee/ Limburger StralRe/ Gielierstralde (in
beiden Richtungen).

BA 25:

Zwischen Bismarckstrale und Windorfer Strae wird auf der landwéartigen Fahrbahnseite
der Dieskaustralte unter Nutzung der Gehbahn eine Fahrspur aufrechterhalten. Der
Anliegerverkehr aus Richtung Windorfer Stral3e wird nur in landwartiger Richtung
gestattet. In stadtwartiger Richtung wird zusatzlich der Schienenersatzverkehr der LVB
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ermdglicht (Signalisierung/Schranke).

Nach Bau der stadtwartigen Seite — Wechsel der Fahrspur unter Nutzung der Gehbahn
auf die stadtwartige Seite. Der Anliegerverkehr aus Richtung Windorfer Strafde wird nur in
landwartiger Richtung gestattet. Der Schienenersatzverkehr der LVB wird in beiden
Richtungen ermdéglicht (Signalisierung/Schranke).

BA 26:

Der Bauabschnitt soll unter Vollsperrung und unter Teilung in 3 Teilbauabschnitte
realisiert werden. Der Kfz-Verkehr kann Uber die Relation BismarckstralRe/Gerhard-
Ellrodt-StralRe verkehren.

Es erfolgt eine Vollsperrung des StralRenbahnverkehrs abschnittsweise in den Jahren
2024, 2025 und 2026. Es wird Schienenersatzverkehr eingerichtet. Der StralRenbahnbetrieb
erfolgt in den Winterpausen teilweise unter Baustellenbedingungen.

- gemal Bauabschnitt Umleitungen fiir Busverkehr mit Ersatzhaltestellen und
Fahrplandnderungen

- Radverkehrsfiihrung tber das nahrdumige Strallennetz

- Gewahrleistung von Anliegerverkehr und Grundstlckszufahrten unter
Baustellenbedingungen mit Einschrankungen

- Absicherung der Anlieferung fur Gewerbetreibende; ggf. mithilfe der Baufirma -
Sicherung von Fulverkehr im Baufeld

4. Finanzielle Auswirkungen
4.1 Grundlagen

Das Vorhaben ist ein gemeinsames Vorhaben der LVB, der Leipziger Wasserwerke und der
Stadt Leipzig. Vom Grundansatz erfolgt die Kostenzuordnung so, dass LVB und Stadt
Leipzig die Leistungen an ihren eigenen Anlagen jeweils zu 100 % finanzieren. Eine
Kostenteilung erfolgt nur fir wenige Fachgewerke; es wird sinngemafl nach dem
Verursacherprinzip verfahren. Fir die FolgemaRnahmen an Leitungen sind Regelungen auf
Basis der Anwendung der Konzessionsvertrage mit den einzelnen Versorgungsunternehmen
(VU) vorgesehen.

4.2 Bau- und Planungskosten

Als Gesamtkosten flr die drei Bauherren wurden ermittelt

Stadt Leipzig: 21,750 Mio € brutto
Leipziger Verkehrsbetriebe: 16,187 Mio € brutto
Leipziger Wasserwerke: 8,949 Mio € brutto
Gesamtkosten: 46,886 Mio € brutto

Der stadtische Kostenanteil wurde mit Kostenberechnung von 16.05.2022 nach der
Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von Strallenbaumalnahmen
(AKVS) ermittelt. Er wurde von der Verwaltung anhand des im Verkehrs- und Tiefbauamtes
vorliegenden Mittelpreiskatalog 2019 aufgestellt.
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Danach ergeben sich fiir die Stadt Leipzig folgende Kosten (brutto):

- Baukosten: 18.915.000 €

- Planungskosten: ca.15 % der Baukosten - Leistungsphasen 7 - 9,
Bauliberwachung, Kontrollpriifungen) 2.837.000 €

- Gesamtkosten Planung und Bau: (gerundet) 21.750.000 €

Die Leistungsphasen 3 und 4 (HOAI) wurden bereits erbracht und sind finanziell im PSP-
Element 7.0000583.700 (Planung investiver Vorhaben) abgedeckt. Das gilt auch fur die noch
zu erbringenden Leistungsphasen (5 - 6 HOAI).

4.3 Fordermittel/Einzahlungen und Ausgaben

Derzeit sind seitens des Fordermittelgebers keine verbindlichen Aussagen zur
Verfiigbarkeit finanzieller Mittel im geplanten Bauzeitraum von 2023 bis 2026 méglich.
Deshalb kann vom Landesamt fur StraBenbau und Verkehr (LASuV) bisher weder ein
Fordermittelbescheid, noch eine Inaussichtstellung auf eine fristgerechte Bestatigung
einer Zuwendung und auch keine Erteilung eines forderunschadlichen vorzeitigen
MaBnahmebeginns erfolgen.

Gleichzeitig wird davon ausgegangen, dass eine komplette Eigenfinanzierung fiir die
Stadt Leipzig nach den derzeitigen Haushaltsansatzen nicht leistbar ist.

Zu einem avisierten neuen KStB-Fordermittelprogramm sind die Grundlagen und
Einzelheiten weitgehend noch unbekannt. Die folgende diesbezilgliche Berechnung erfolgt
unter Annahme von Férderkriterien im zuletzt praktizierten Rahmen und mit einer
vorangekundigten Férderquote von 50 %:

Ermittlung der nichtzuwendungsfahigen Kosten brutto:

Stralienbeleuchtung inkl. Anteil an 1.200.000
Kombimasten

Anderungen an Versorgungsleitungen 2.330.000
sonstige Leistungen (Entschadigungen 4.169.000

Schallschutz, Vermessung, Anpassungen,
Banke, Werbeanlagen,
Handschwengelpumpe, Treppe etc.)
nichtzuwendungsfahig insgesamt brutto 7.699.000
zuwendungsfahige Kosten brutto 11.216.000
(18.912.557 € - 7.699.000 €) = zuzuglich
Planungskosten (15 % der zuw.-fahigen

Baukosten) = 1.682.400
Ansatz Forderquote 50 %/90 % von 12.898.400
Einzahlung insgesamt brutto (gerundet) 5.805.000

Mit Einsatz von Fordermitteln (gerundet) ergibt sich folgender Finanzierungsansatz:

In Euro gesamt 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Ausgabe 21.750.000 200.000 | 2128500 | 5.267.200 | 4.267.200 | 4.498.600 | 5.388.500
gesamt:
dav.
7.0001312.700 | 20.738.500 200.000 | 2.000.000 | 5.000.000 | 4.000.000 | 4.380.000 | 5.158.500
(Auszahlung)
dav.

106654100010 |  1.011.500 0 128.500 267.200 267.200 118.600 230.000
(Aufwand)
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Zuweisung
vom Land
7.0001312.705
(Einzahlung)

5.805.000 0

1.000.000

1.700.000

1.700.000

1.405.000

Stadtteil
insgesamt

15.945.000

200.000

1.128.500

3.567.200

2.567.200

3.093.600

5.388.500

4.4 Folgekosten

Mit der Baumalinahme werden 4 Knoten mit neuen Lichtsignalanlagen (3 FSA und 1 LSA)
ausgestattet und abzlglich der Fallungen wird es 129 zusatzliche Baume geben. Es

entstehen 2.500 m? zusatzliche StralRenverkehrsflache und 17 zusatzliche Lichtpunkte. Ab
2027 fallen daflr diese Kosten an:

Folgekosten pro Jahr

Bezeichnung PSP - Element Kosten/Einheit | Beschreibung | Kosten pro
und Jahr Jahr in Euro

Lichtsignalanlagen | 1.1005440.01 2.000 €/LSA Stromkosten 8.000 €

Lichtsignalanlagen | 1.1005440.01.10 1.000 €/LSA Unterhaltung 4.000 €

StraRenbaume 1.100.55.1.0.01 46,30 €/Stick | Unterhaltung 7.269,10 €

Verkehrsanlage 1.100.541.001.01 1,30 €/m? Unterhaltung 3.250 €

Beleuchtung 1.100.54.1.0.01.09 | 50 €/ Licht- Unterhaltung 850 €
punkt

Beleuchtung 1.100.54.1.0.01 70 €/ Licht- Stromkosten 1.190 €
punkt

Banke 1.100.55.1.0.01 300 €/Stuck Unterhaltung 5.700,00 €

Rundbanke 1.100.55.1.0.01 500 €/Stuck Unterhaltung 500,00 €

5. Auswirkungen auf den Stellenplan

Nicht zutreffend

6. Burgerbeteiligung

|:| bereits erfolgt geplant |:| nicht nétig

Informationen zur geplanten Baumalinahme erfolgten im Rahmen der Vorplanung .

Eine weitere Information zur BaumaRnahme erfolgt mit der gegenstandlichen Vorlage zum
Bau- und Finanzierungsbeschluss im Stadtbezirksbeirat Leipzig-Stdwest. Fur Anfang 2023
ist eine Blrgerinformationsveranstaltung zum aktuellen Planungsstand geplant. Vor
Baubeginn der jeweiligen Bauabschnitte soll zu den Schwerpunkten Bauzeiten, Bauablauf
und Verkehrsfihrung gesondert informiert werden.

Informationsmoglichkeiten zum Bauvorhaben bestehen auch auf der stadtischen

Internetseite www.leipzig.de/dieskaustrasse

7. Besonderheiten
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http://www.leipzig.de/dieskaustrasse

7.1 Grunderwerb

Fir die Realisierung der Baumafinahme ist Grunderwerb von Privatflachen erforderlich. Der
Grunderwerb kann fir Teilflachen auf Basis des Planfeststellungsbeschlusses der LVB
erfolgen, wenn der Grunderwerb infolge der Gleisplanung erforderlich wird. Diese sind
untenstehend mit dem Vermerk ,Erwerbsregelung im Verfahren der LVB* versehen. Alle
ubrigen Teilflachen mussen freihandig erworben werden.

Lageplan 1 (Gemarkung Grolzschocher):

rickstandiger Grunderwerb (Flursticke 199, 198/3, 54, 188/2, 58,1774, 60,61, 63)
Teilflache fur Verkehrsanlage Knoten Dieskaustrafl’e/ Huttenstral3e rickstandiger
Grunderwerb (Flurstiick 54)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, rickstandiger Grunderwerb (Flurstiick 194)
Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, Teilflache fir Verkehrsflache HuttenstralRe
(Flurstick 194)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, Teilflache fur Verkehrsflache Dieskaustralie
(Flurstick 179 und 182/2)

Lageplan 2 (Gemarkung GroRzschocher):

rickstandiger Grunderwerb (Flurstiicke 130/6, 1790)

Teilflachen fir Verbreiterung Verkehrsanlage Dieskaustrafte (Flurstiick 112 b, 112 a,
123, 1198, 125, 126/4, 127 und Flurstuck 132/4)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, Teilflache fur Verkehrsflache Dieskaustralie
(Flurstiick 112a, 112b, 123, 125,126/4,127, 132/4 und 1198)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, Teilflache Karl-Heft-Stralde fir Andienflache
(Flurstiick 168/1)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, Teilflache in Hohe Einmindung Karl-Heft-
Stralde fur Errichtung FGU (Flurstlick 167)

Lageplan 3 (Gemarkung Grofzschocher):

rickstandiger Grunderwerb (Flurstliicke 135,136/24, 136/20, 136/30,149, 148a, 143f,
143i)

Teilflachen fur Verbreiterung Verkehrsanlage Dieskaustral3e (Flurstiick 132/4, 133,
136/24, 138/1,139/1, 136/24, 136/30, 136/10)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, Teilflache fur Verkehrsflache Dieskaustralie
Flurstiicke 132/4, 133, 135, 136/24, 138/1, 139/1, 136/24, 136/30, 136/10)
Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, rickstandiger Grunderwerb (Flurstlick
136/24 und 136/30)

Teilflachen fur Verbreiterung Verkehrsanlage Knoten Dieskaustral3e/ Bismarckstralle
(Flurstick 1788)

Lageplan 4:

Teilflache fur Flachenibertragung an VTA Hohe Einmindung Kurt-Kresse-Stralle
(Flurstiick 651 Gemarkung GrofRzschocher)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, rickstandiger Grunderwerb (Flurstiick 206,
205a Gemarkung Kleinzschocher)

Erwerbsregelung im Verfahren der LVB, Teilflache Radrennbahn (Flurstick 651
Gemarkung GroRzschocher)

Lageplan 5 (Gemarkung Kleinzschocher):

Flachenubertragung riickwartiger Grunderwerb (Flurstiick 651)
rickstandiger Grunderwerb (Flurstiicke 196e, 172)

Lageplan 5a (Gemarkung Kleinzschocher):
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rickstandiger Grunderwerb vorhandene Gleiswendeschleife (Flurstiick 582, 580,
196/t und Flurstlick 196/t)

Lageplan 6 (Gemarkung Kleinzschocher):

- rickstandiger Grunderwerb (Flurstlicke 146/1)

- Teilflache Erwerb LVB Dieskaustralte Hohe Hochzeitshaus (Flurstiick 135a)
Lageplan 7 (Gemarkung Kleinzschocher):

- rickstandiger Grunderwerb (Flurstiicke 113, 104c, 88)

- Teilflache Erwerb LVB Dieskaustralie Hohe Adler (Flurstlick 88a)

Insgesamt werden 1,91 Mio Euro Grunderwerbsmittel bendtigt mit Finanzierung aus dem
PSP-Element 7.0000077.700.

7.2 Kinderfreundlichkeit

Mit dem Haltstellenausbau, der Ertlichtigung der Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten,
Gehwegnasen und Bordabsenkungen an Querungsstellen sowie der Anlage separierter
Radverkehrsanlagen wird ausdriicklich den Belangen von Kindern entsprochen.

7.3 Barrierefreiheit

Die im Baubereich liegenden StralRenbahn- und Bushaltestellen werden barrierefrei ausge-
baut. FuRgangerquerungsstellen sollen Bordabsenkungen auf 3 cm erhalten. Die Signal-
anlagen werden mit Bodenindikatoren fur Sehbehinderte ausgestattet. An den Furten werden
grundsatzlich Leitelemente fir Sehbehinderte (Richtungsfelder) vorgesehen.

7.4 Sonstiges

Kampfmittel

Kampfmittel kdnnen im Baubereich nicht ausgeschlossen werden, daher ist im Zuge von
Erdarbeiten eine visuelle Begutachtung durch eine Fachfirma notwendig. Fur
Mastgrindungen und andere tieferliegende MaRnahmen werden Sondierungen erforderlich.

8. Folgen bei Nichtbeschluss

Die Alternative zum Bauvorhaben ware die Beibehaltung der gegenwartigen Situation im
Baubereich mit den benannten baulichen, sicherheitstechnischen und gestalterischen
Mangeln. Insbesondere die Gleisbaumalnahmen sind unabdingbar, da ansonsten der
Strallenbahnbetrieb auf der wichtigen Nahverkehrstrasse im Stidwesten gefahrdet ware.
Auch die véllig unzureichenden Bedingungen an den Haltestellen des OPNV wiirden bleiben.

Anlage/n
1 Ubersichtskarte (6ffentlich)

Lageplan 1 (6ffentlich)
Lageplan 2 (6ffentlich)
Lageplan 3 (6ffentlich)
Lageplan 4 (6ffentlich)
Lageplan 5 (6ffentlich)
Lageplan 5a (6ffentlich)
Lageplan 6 (6ffentlich)
Lageplan 7 (6ffentlich)
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